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Anlage 12 zur Drucksache GR 042 / 2024

Bebauungsplan ,FuBballstadion/Heeracker/Katzental“, Verwaltungsgemeinschaft Heidenheim-Nattheim

I. Behandlung der Stellungnahmen aus der férmlichen Beteiligung der Offentlichkeit (§ 3 Abs. 2 BauGB)

Nr.

Einwender

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

Einwender O

Hiermit lege ich als Anwohner der Reutenen Einspruch gegen den weiteren
Ausbau der VOITH Arena ein.

Bereits ab 10 000 Zuschauer sind die Reutenen und der Schlossberg tberlas-
tet. Bei 15 000 Zuschauer herrscht jetzt schon unzumutbare Uberlastung des
Schlossberges. Feuerwehrfahrzeuge kommen nicht mehr an alle Wohnhauser.
Kranken-Nottransporte nicht mehr rechtzeitig in das Klinikum.

Zufahrtsstralen auf den Schlossberg sind bereits jetzt Uberlastet. Shuttle
Busse kdnnen niemals zusatzlich 10 000 Zuschauer sinnvoll beférdern. Ist
auch jetzt bereits gescheitert bei 15 000 Zuschauern.

Der Schlossberg wachst leider nicht mit. Deswegen gehdrt ein Profifuballsta-
dion zwingend an die Autobahn. Dies trifft auf Liga 1 und Liga 2 zu. Fehlinves-
titionen in das jetzige Stadion sind zu vermeiden.

Der Wald zwischen Baseballplatz und VOITH ARENA darf niemals abgeholzt
werden.

Auf dem Schlossberg wurde bereits zu viel abgeholzt.
Weitere Klimaverschlechterungen sind zwingend zu vermeiden.

Dieses Waldstick stellt die Schallisolation zwischen VOITH ARENA und 4500
Reutenen Bewohnern da und muss zwingend erhalten bleiben.

Verkehrschaos bei 20 Heimspielen incl. DFB-Pokal sind fiir die 4 500Reutenen
Bewohner Uber 6 Stunden hinweg unzumutbar. Es liegt keine sinnvolle Ver-
kehrsplanung vor. Zusatzliche Shuttle Busse I6sen niemals das Problem.

Bitte verhindern Sie den zusatzlichen Stadionausbau.
Lassen Sie den Wald bitte stehen.

Verlagern Sie das ProfifuBballstadion an den einzigen, sinnvollen Standort an
der Autobahn zum Wohle der Menschen, des Waldes, der Verkehrsfiihrung
und Heidenheims und dem Schlossberg. Die Nummer 1 auf dem Schlossberg
bleibt das Klinikum. Dies gefahrden sie bei weiterem Stadionausbau.

Bei dem Stadion und seinem Umfeld han-
delt es sich um einen baulich bereits vorge-
pragten Bereich. Die geplante Stadioner-
weiterung erfolgt auf Flachen, die bereits
Uber rechtskraftige Bebauungsplane pla-
nungsrechtlich fur die angestrebten Nutzun-
gen (Stadion und Sportanlagen) gesichert
sind. Die im unmittelbaren Umfeld des Sta-
dions angrenzenden Waldbestande sind
nach Einschatzung der Unteren Forstbe-
hérde von untergeordneter Bedeutung,
durch Anpassungen in der Stadionausbau-
planung kénnen Eingriffe in hdherwertige
Waldbestande vermieden werden. Die
Waldumwandlung wird vollumfanglich aus-
geglichen.

Hinsichtlich der momentanen verkehrlichen
Situation auf dem Schlossberg wurde ein
Verkehrs- bzw. Mobilitatskonzept durch das
Fachbiro Bernard Gruppe erstellt. Schwer-
punkte dieses Konzeptes sind Ertlichtigung
der betroffenen Verkehrsknotenpunkte, die
der Ausbau des Shuttlebus-Systems sowie
die Verkehrswegeflihrung der betroffenen
Verkehrsteilnehmer (FulRganger, Radfahrer,
Shuttlebusse sowie PKW). Die Ergebnisse
sind Bestandteil der vorliegenden Bauleit-
planung, um die aktuelle Verkehrssituation
auf dem Schlossberg zu verbessern.
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Einwender

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

Einwender 1

Ich lege hiermit Widerspruch ein gegen die Flachennutzungsplananderung zur
Vorbereitung der Erweiterung des Fufiballstadions des 1. FCH. Ich bin gegen
die geplanten Rodungen und gegen den Bau von Parkhdusern auf dem
Schlossberg/ im Katzental. Ich erwarte stattdessen, dass der Schlossberg an
den Spieltagen fur den PKW-Verkehr gesperrt wird, dass stattdessen ausrei-
chend Shuttlebusse von Nachbarorten aus fahren und dass nur Anwohner und
Krankenhauspersonal mit Passierschein Zufahrtsrecht haben. Ich erwarte
auch, dass der FCH exakt nur so viele zusatzliche Zuschauerplatze und Park-
platze baut, wie zwingend vorgeschrieben sind, nicht mehr! Au3erdem erwarte
ich, dass Tickets nur zusammen mit einer Busfahrkarte gekauft werden kon-
nen, so dass die Busse finanziert werden kénnen.

Bei dem Stadion und seinem Umfeld han-
delt es sich um einen baulich bereits vorge-
pragten Bereich. Die geplante Stadioner-
weiterung erfolgt auf Flachen, die bereits
Uber rechtskraftige Bebauungsplane pla-
nungsrechtlich fur die angestrebten Nutzun-
gen (Stadion und Sportanlagen) gesichert
sind. Die im unmittelbaren Umfeld des Sta-
dions angrenzenden Waldbestande sind
nach Einschatzung der Unteren Forstbe-
hérde von untergeordneter Bedeutung,
durch Anpassungen in der Stadionausbau-
planung kdénnen Eingriffe in héherwertige
Waldbestande vermieden werden. Die
Waldumwandlung wird vollumfanglich aus-
geglichen.

Die notwendigen Stellplatze sind hinsicht-
lich des Bedarfs berechnet. Des Weiteren
wird das vorhandene Shuttlebussystem
ausgebaut, d.h. ein Shuttlebusbahnhof ist
im Osten des Stadions geplant. Der Wegfall
dieser Stellplatzflachen ist zu kompensie-
ren.

Zum anderen ist die rdumliche Trennung
von Heim — und Gastefans notwendig. Die
Gesamtzahl der Parkplatze ergibt sich aus
dem Baurecht. Die Stellplatze kbnnen mit
zugewiesener Parkberechtigung erreicht
werden, so dass unberechtigter Parksuch-
verkehr nicht stattfinden wird. Der Zu-
schauer ohne Parkberechtigung wird auf
die Shuttlebusse verwiesen, da 6ffentliches
Parken auch auf den vorhandenen offentli-
chen Flachen dann organisatorisch ge-
sperrt und nicht mehr méglich sein wird.
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Einwender

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

Einwender 2

Wir legen hiermit Einspruch ein gegen die Flachennutzungsplanénderung zur
Vorbereitung der Erweiterung des Ful3ballstadions des 1. FCH. Wir sind gegen
die geplanten Rodungen und gegen den Bau von Parkhdusern auf dem
Schlossberg und im Katzental. Wir erwarten stattdessen, dass der Schlossberg
an den Spieltagen fir den PKW-Verkehr gesperrt wird, dass stattdessen aus-
reichend Shuttlebusse von Nachbarorten aus fahren und dass nur Anwohner
und Krankenhauspersonal mit Passierschein Zufahrtsrecht haben. Wir erwar-
ten auch, dass der FCH exakt nur so viele zusatzliche Zuschauerplatze und
Parkplatze baut, wie zwingend vorgeschrieben sind. Au3erdem schlagen wir
vor, dass Tickets nur zusammen mit einer Busfahrkarte gekauft werden kén-
nen, so dass die Busse finanziert werden kénnen.

Bei dem Stadion und seinem Umfeld han-
delt es sich um einen baulich bereits vorge-
pragten Bereich. Die geplante Stadioner-
weiterung erfolgt auf Flachen, die bereits
Uber rechtskraftige Bebauungsplane pla-
nungsrechtlich fur die angestrebten Nutzun-
gen (Stadion und Sportanlagen) gesichert
sind. Die im unmittelbaren Umfeld des Sta-
dions angrenzenden Waldbestande sind
nach Einschatzung der Unteren Forstbe-
hérde von untergeordneter Bedeutung,
durch Anpassungen in der Stadionausbau-
planung kdénnen Eingriffe in héherwertige
Waldbestande vermieden werden. Die
Waldumwandlung wird vollumfanglich aus-
geglichen.

Die notwendigen Stellplatze sind hinsicht-
lich des Bedarfs berechnet. Des Weiteren
wird das vorhandene Shuttlebussystem
ausgebaut, d.h. ein Shuttlebusbahnhof ist
im Osten des Stadions geplant. Der Wegfall
dieser Stellplatzflachen ist zu kompensie-
ren.

Zum anderen ist die rdumliche Trennung
von Heim — und Gastefans notwendig. Die
Gesamtzahl der Parkplatze ergibt sich aus
dem Baurecht. Die Stellplatze kbnnen mit
zugewiesener Parkberechtigung erreicht
werden, so dass unberechtigter Parksuch-
verkehr nicht stattfinden wird. Der Zu-
schauer ohne Parkberechtigung wird auf
die Shuttlebusse verwiesen, da 6ffentliches
Parken auch auf den vorhandenen offentli-
chen Flachen dann organisatorisch ge-
sperrt und nicht mehr méglich sein wird.
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Einwender

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

Einwender 3

Ich lege hiermit Einspruch ein gegen die Flachennutzungsplananderung zur
Vorbereitung der Erweiterung des Fufiballstadions des 1. FCH. Ich bin gegen
die geplanten Rodungen und gegen den Bau von Parkhdusern auf dem
Schlossberg und im Katzental. Ich erwarte stattdessen, dass die durch das
Station auf dem Schlossberg bereits erheblich in Mitleidenschaft gezogene Na-
tur nicht weiter geschadigt wird und Stadt und Kreis in keiner Weise finanzielle
Risiken oder Lasten des FCH tragen.

Bei dem Stadion und seinem Umfeld han-
delt es sich um einen baulich bereits vorge-
pragten Bereich. Die geplante Stadioner-
weiterung erfolgt auf Flachen, die bereits
Uber rechtskraftige Bebauungsplane pla-
nungsrechtlich fur die angestrebten Nutzun-
gen (Stadion und Sportanlagen) gesichert
sind. Die im unmittelbaren Umfeld des Sta-
dions angrenzenden Waldbestande sind
nach Einschatzung der Unteren Forstbe-
hérde von untergeordneter Bedeutung,
durch Anpassungen in der Stadionausbau-
planung kdénnen Eingriffe in héherwertige
Waldbestande vermieden werden. Die
Waldumwandlung wird vollumfanglich aus-
geglichen.

Die notwendigen Stellplatze sind hinsicht-
lich des Bedarfs berechnet. Des Weiteren
wird das vorhandene Shuttlebussystem
ausgebaut, d.h. ein Shuttlebusbahnhof ist
im Osten des Stadions geplant. Der Wegfall
dieser Stellplatzflachen ist zu kompensie-
ren.

Zum anderen ist die rdumliche Trennung
von Heim — und Gastefans notwendig. Die
Gesamtzahl der Parkplatze ergibt sich aus
dem Baurecht. Die Stellplatze kbnnen mit
zugewiesener Parkberechtigung erreicht
werden, so dass unberechtigter Parksuch-
verkehr nicht stattfinden wird. Der Zu-
schauer ohne Parkberechtigung wird auf
die Shuttlebusse verwiesen, da 6ffentliches
Parken auch auf den vorhandenen offentli-
chen Flachen dann organisatorisch ge-
sperrt und nicht mehr méglich sein wird.

Einwender 4

Ich lege Einspruch ein gegen die Anderung des Flachennutzungsplans zum
Stadionausbau.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Nr.

Einwender

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

Einwender 5

Der Bau von wenigen hundert zusatzlichen Parkplatzen rechtfertigt nicht fol-
gende negative Auswirkungen:

1) Flachenverbrauch und Versiegelung (Achtung Starkregenereignisse)
2) viel graue Energie fur den Bau (CO2)

3) Waldverlust

4) weitere Zerstérung des Naherholungsgebietes Schlossberg
5) mehr Individualverkehr wird provoziert

Die Parkplatze werden zudem nur an Spieltagen ausgelastet, um einer kleinen
Gruppe von Sponsoren und VIP's einen bequemen Stadionzugang zu ermaogli-
chen.

Deutschland hat im Mai alle Ressourcen eines Jahres verbraucht, ab diesem
Zeitpunkt Leben wir auf Kosten nachfolgender Generationen. Wir pladieren fiir
eine Unterlassung des Baus des Parkhauses. Fur eine Erweiterung des Ful3-
ballstadions ist eine Ergdnzung der verkehrlichen Infrastruktur in der beabsich-
tigten Form nicht zwingend.

Die notwendigen Stellplatze sind hinsicht-
lich des Bedarfs berechnet. Des Weiteren
wird das vorhandene Shuttlebussystem
ausgebaut, d.h. ein Shuttlebusbahnhof ist
im Osten des Stadions geplant. Der Wegfall
dieser Stellplatzflachen ist zu kompensie-
ren.

Zum anderen ist die rdumliche Trennung
von Heim — und Gastefans notwendig. Die
Gesamtzahl der Parkplatze ergibt sich aus
dem Baurecht.

Die geplanten Parkhauser stehen nicht nur
an Heimspieltagen der Offentlichkeit zur
Verfigung. Zu den Mehrfachnutzungen
zahlen die Nutzungen durch das Naturthea-
ter, das Krankenhaus sowie der Business
Club des FCH. Des Weiteren wird das sud-
liche Parkhaus fir die Verwaltungsmitarbei-
ter der FCH zur Verfligung gestellt. Die
Mehrfachnutzung der Parkhauser wird in
der Begriindung des Bebauungsplanes ent-
sprechend erganzt.
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6 Einwender 6

Mit groRer Uberraschung und Freude haben wir alle miterleben dirfen, wie der
FCH vergangenes Jahr in die FuBball-Bundesliga aufgestiegen ist. Was fiir
eine Leistung!

Nun steht die Erweiterung des Stadions von derzeit 15.000 Platzen auf dann
23.000 Platze an. Dazu soll der Flachennutzungsplan (FNP) und der Bebau-
ungsplan (BP) geandert werden. Im Rahmen der Biirgerbeteiligung/Offenle-
gung der Plane geben wir als VCD Heidenheim hiermit unsere Bedenken und
Vorschlage ein.

Schon jetzt ist die Verkehrsinfrastruktur bei mit 15.000 Gasten ausverkauftem
Stadion Uberlastet. Die aus dem vorliegenden Verkehrsgutachten entnomme-
nen Eckdaten sehen eine Fortsetzung der bestehenden Verkehrssituation vor
und verscharfen die Situation weiter! Das Verkehrsgutachten, welches 2021
vom FCH fiir den Aufstellungsbeschluss zur FNP + BP-Anderung vorgelegt
wurde, zeigt unserer Meinung nach Mangel und Auslassungen an zentralen
Stellen. Um ein funktionsfahiges Verkehrskonzept zur An- und Abreise
zum/vom Stadion aufzustellen, sind weitere infrastrukturelle sowie verkehrspla-
nerische MaRnahmen erforderlich, wie wir in dieser Handreichung ausfihren.

Zusammenfassend sind das die folgenden Punkte:

1. Klarer abgebildet werden muss im Verkehrskonzept, wie an Spieltagen ins-
besondere die Shuttle-Busse, die Fahrrader sowie die zu-FuR-Gehen-
den das Stadion fliissig erreichen. Zudem muss das Umfeld starker be-
rucksichtigt werden: Die Erreichbarkeit des Krankenhauses, insbesondere
zum Schichtwechsel, der Baseball-Spielstatte und der anderen Sportanla-
gen und des Wohngebietes Reutenen, usw. sollte reibungslos mdglich
sein. Nicht zuletzt sollte der Ablauf einer Evakuierung mitbedacht werden,
die den schnellen Transport von 23.000 Menschen notwendig werden lasst.
Daher bedarf es eines besseren Verkehrskonzepts.

2. Der Bau eines Radweges entlang der SchlosshaustraBe sollte geprift
werden. Dieser Radweg konnte erheblich zur Entspannung beitragen und
wirde auch Uber die Stadionanbindung hinaus einen Mehrwert in der Er-
schlieBung des ganzen Schlossberges inkl. der Reutenen bieten.

3. Die Reservierung von Querschnitten fiir den Bus-Shuttle-Verkehr und
sonstigen lokalen Verkehr kdnnte wesentlich zur Funktionalitat des geplan-
ten Verkehrskonzepts beitragen. Hierzu verweisen wir auf den Vorschlag
des Heidenheimer CDU-Stadtverbands, der vorsieht, die Schlosshaustraflie
zwischen Eichertstralte und Katzental fir den Allgemeinverkehr zeitweise
zu sperren. (Quelle: HZ, 04.07.2023)

Flissiger und sicherer Verkehrsablauf
fiir Shuttle-Busse, Radfahrende und zu
FuB gehende

Die flussige und sichere Fuhrung von Bus,
Rad und Fuf} ist elementarer Bestandteil
des Verkehrskonzepts. Um Uberlagerungen
von Busverkehr/Radverkehr/Fuverkehr mit
MIV zu reduzieren, ist eine raumliche und
eine zeitliche Entzerrung der Verkehrs-
strdme vorgesehen. Die rdumliche Entzer-
rung erfolgt durch die gezielte Zu- und Ab-
fuhrung zu/von den Parkbauten (ohne
Durchfahrt Gber den Schlossberg) und
durch die Unterbindung von irregularem
Parken ,wildes Parken“ auf dem Schloss-
berg. Eine zeitliche Entzerrung erfolgt nach
Spielende (=Zeitraum der meisten/gebiin-
delten Busabfahrten) durch Abfahrtskon-
trolle an den Parkplatzen am Stadion (,erst
Busabfahrten, dann Pkw-Abfahrten®) und
durch die rdumliche Anordnung der Shuttle-
bus-Anlage (kurzer Zugang und dadurch
schnellere Abfahrt mit dem Shuttlebus). Fir
eine gute Erreichbarkeit mit dem Fahrrad
und zu Fuf} ist ein Ausbau der Rad- und
FulRverkehrsinfrastruktur mit direkten, at-
traktiven, ausreichend dimensionierten We-
gen vorgesehen. Detaillierte Ausarbeitun-
gen erfolgen in den weiteren Planungs-
schritten. Eine sichere und direkte Fuhrung
des Fulverkehrs wird zudem durch sepa-
rate und eigenstandige FuRgangerbereiche
(z.B. Rampen zum Stadion) sichergestellt
(Anlage 8, Folie 18).

Radweg entlang der SchlosshaustraBe

Es ist ein Ausbau der Radverkehrsinfra-
struktur mit direkten, attraktiven, ausrei-
chend dimensionierten Wegen vorgesehen
(vgl. obenstehende Beantwortung). Detail-
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Die konsequente Anwendung der in der ,VwV Stellplatze* niedergeleg-
ten Kriterien wiirde einen OPNV-Teiler von 40% rechtfertigen, und
kdnnte somit zu einer baurechtlich geringeren Anzahl von 625 Park-
platzen fihren. Diese Anzahl stiinde im aktuellen Zustand trotz Wegfall
weniger Platze flr das Bus-Terminal bereits fast zur Verfligung (624
PP). Das wiirde den aufwéndigen und teuren Neubau zweier Park-
hduser ersparen.

Detaillierter fuhren wir die Thematik hier weiter aus:

Die Grundproblematik im Bereich Verkehr zeigt sich seit Jahren bei gro3en
Heimspielen des FCH. Regelmalig kommt es wahrend solcher Spiele im An-
reise- und Abreiseverkehr zu Staus, langen Verzégerungen und verstopften
Strallen. Das beginnt schon unterhalb des Schlossbergs.

So ist im dstlichen Bereich oft die Erchenstral3e, teils bis zur St.-Poltener-
Strae und zum ,,Ohr“ an der B19 durch Riickstau verstopft. Das gilt genauso
im Westen fur die Heckentalkreuzung mit Clichy- und Wilhelmstrafle. Davon ist
leider auch der sonstige lokale Verkehr beeintrachtigt.

Der 1. FCH hat ein Verkehrsgutachten erstellen lassen, das die verkehrliche
Situation auf dem Schlossberg untersucht und mit Blick auf die zwei Bauvorha-
ben auf dem Schlossberg (Wohnbebauung am Eichert/Klinikum sowie Stadio-
nerweiterung Katzental/Heeracker) Empfehlungen gibt. (Quelle: Verkehrsgut-
achten, 19.08.2021).

Unsere detaillierte Analyse des Gutachtens vom 11.10.2021 findet sich hier:
https://bw.vcd.org/fileadmin/user _upload/BW/Verbaende/Heidenheim/VCD-
Analyse Verkehrsgutachten Schlossberg.pdf

Konkrete VCD-Verbesserungsvorschlage zum Bebauungsplan sind in folgen-
dem Dokument gelistet:

https://bw.vcd.org/fileadmin/user upload/BW/Verbaende/Heidenheim/VCD-
Stellungnahme Stadionparkhaus.pdf

Im Gutachten sind ambitionierte Annahmen getroffen, wie die zukiinftig
23.000 Stadiongaste anreisen werden: nur noch 45% mit dem PKW, eine
Verdreifachung des Shuttlebus-Aufkommens, eine Verzehnfachung der
Anreise per Fahrrad und eine véllig neu erfundene Kategorie ,Park + Walk®,
die von 0 auf 2000 wachsen soll, ohne dass sich im Gutachten Planungen zu
entsprechenden Parkplatzen und FulRwegen finden lassen (siehe Abbildung 1).

Insgesamt mussen wir feststellen, dass die im Verkehrsgutachten prasentierte
Planung in zentralen Punkten Liicken aufweist. Die Berechnung der KFZ-Ver-
kehrsstrome allein reicht nicht aus:

lierte Ausarbeitungen erfolgen in den weite-
ren Planungsschritten. Dabei werden auch
mogliche Verknipfungen von/nach Reute-
nen und Synergien beriicksichtigt.

Reservierung von Querschnitten fiir den
Shuttle-Busverkehr

Mit dem Verkehrskonzept ist eine zeitliche
und rdumliche Bevorrechtigung des Busver-
kehrs vorgesehen. Eine zeitliche Bevor-
rechtigung erfolgt Abfahrtskontrolle an den
Parkplatzen am Stadion (,erst Busabfahr-
ten, dann Pkw-Abfahrten®) und durch die
raumliche Anordnung der Shuttlebus-An-
lage (kurzer Zugang und dadurch schnel-
lere Abfahrt mit dem Shuttlebus). Zusatzlich
ist eine Vorrangschaltung fir Busse an den
beiden lichtsignalisierten Knotenpunkten
LSA 101 Wilhelmstr./Clichystr./Schlol3-
haustr. Und LSA 407 Erchenstr./Schiit-
zenstr. vorgesehen. Detaillierte Ausarbei-
tungen und auch Prifungen abschnittswei-
ser Busspuren erfolgen in den weiteren Pla-
nungsschritten. Eine komplette Sperrung
des Schlossbergs kommt auf Grund der er-
forderlichen Erreichbarkeit des Klinikums
nicht in Betracht. Um den potenziellen
Uberlagerungen von Busverkehr/Radver-
kehr/Fuverkehr mit MIV entgegenzuwir-
ken, ist eine raumliche und eine zeitliche
Entzerrung der Verkehrsstrome vorgesehen
(vgl. obenstehende Beantwortung).

Verzicht auf den Neubau zweier neuer
Parkhauser

Die beiden neuen Parkbauten (Heeracker
und Katzental) dienen in erster Linie dem
Ersatz heute bestehender und zukinftig

entfallender Parkmdglichkeiten sowie der
Unterbringung irregular Parkender (wildes
Parken). Zudem erméglichen diese Park-
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Das geplante Shuttleterminal direkt vor dem Stadion ist sehr begrii-
Renswert. Doch wie kommen die Shuttle-Busse staufrei auf den
Schlossberg, damit das Shuttlebus-Konzept funktioniert?

Auf welchen Wegen kénnen die geplanten 1000 Radfahrenden das Sta-
dion erreichen?

Auf welchen Wegen sollen die 1400 zu-FuR-Gehenden, und die 2000 zu-
satzlichen Park+Walk-Anreisenden das Stadion erreichen?

Der Ausbau des OPNV bietet eine Chance, auch fiir den Alltagsbetrieb
Uber die Spieltage hinaus. Hierzu sollte das Busshuttle-Terminal als &ffentli-
che Bushaltestelle ,,Stadion* angefahren werden, die zusatzlich zu den Li-
nien 6+7, die bisher schon Klinikum und Schlosshau anfahren, auch noch
von der Linie 5 versorgt werden kénnte.

Das sind insgesamt verkehrsorganisatorische Fragen, die weniger das nadhere

Stadion-Umfeld sondern vielmehr die gesamte Infrastruktur im Bereich des

Schlossbergs betreffen. Was nutzt ein schones grofl3es Bus-Shuttle-Terminal,

wenn die Busse auf den drei, mit Autos verstopften Auffahrten feststecken?

(Schlosshau, Katzental, Buchsteige). Sie als Stadtverwaltung sollten diese As-

pekte jedoch unbedingt mitbedenken, da sie die Planung des unmittelbaren

Stadionumfelds betreffen und diese nicht isoliert von der Umgebung betrachtet

und mit gutem Ergebnis gestaltet werden kann.

Abbildung 1: Anreise ans Stadion nach Verkehrsmittel, heute + kiinftig. Ent-
nommen aus: Prdsentation des Verkehrsgutachtens (2021), S. 25

bauten eine gezielte Lenkung und Steue-
rung des Verkehrs bei gleichzeitiger Entlas-
tung des Schlossberges. Die Potenziale,
die sich v.a. aus der starken Erweiterung
des Shuttle-Busverkehrs ergeben, sind er-
heblich und es kann erreicht werden, dass
trotz steigender Besucherzahlen die Anzahl
der Pkw-Fahrten vom/zum Schlossberg zu-
kunftig etwa gleichbleibt. Auf Grund der to-
pografisch schwierigen Lage und der be-
grenzten Platzmdglichkeiten auf dem
Schlossberg sind die realistischen Moglich-
keiten zur Schaffung von Alternativen zum
Pkw-Verkehr (v.a. Bus, Rad und FuR) aus-
geschopft, so dass ein Verzicht auf die bei-
den neuen Parkbauten nicht realistisch er-
scheint.
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Erreichbarkeit zu FuB und mit dem Fahrrad

Wie soll es gelingen die prognostizierten 1000 Radfahrenden zusammen mit
3400 zu-FuR-Gehenden Uber die vorhandenen Wege zum Stadion zu bringen?
Schon jetzt stecken Radfahrende in der Stadion-Anfahrt mit dem stockenden
Autoverkehr fest, weil keine geeigneten, getrennten Wege vorhanden sind.

Das fiihrt zu dem zentralen Punkt, dass die Verkehrsplanung, anders als im
vorliegenden Konzept, den gesamten Anreiseverkehr betrachten, und insbe-
sondere darstellen kdnnen muss, wie alle Verkehrsteilnehmenden auf den
Schlossberg kommen kdnnen. Dazu missen insbesondere die notwendigen
Querschnitte fur alle Verkehre gegeben sein.

Gute und umfangreiche Fahrradabstellméglichkeiten méglichst nahe dem
Stadioneingang sind schon geplant und steigern die Attraktivitat der Anreise
mit Fahrrad und Pedelec.

Gute und umfangreiche Fahrradabstellmoglichkeiten unterhalb des
Schlossbergs (Katzental, Innenstadt, Weststadt) und an den Shuttle-Bus-
Haltestellen in Verbindung mit ausreichend breiten, gut ausgebauten,
durchgehenden FuBwegen férdern den wesentlich platzsparenderen FulRver-
kehr oder den Umstieg in einen Shuttle-Bus.

Zu-FuB-Gehen starken: Bereits heute erreichen Besuchende aus dem ge-
samten Stadtgebiet das Stadion zu Ful3, der Anmarsch ist teils Bestandteil der
Folklore, ein beliebtes gemeinschaftliches Ritual. Gleiches gilt fir den Ful3-
marsch vom Bahnhof aus. Um Vandalismus vorzubeugen und Energie abzu-
bauen ist insbesondere ein Rickweg nach dem Spiel Gber eine gewisse Stre-
cke zu Fuld im Freien ein fester Bestandteil des polizeilichen Sicherheitskon-
zeptes vieler Bundesliga-Spielorte.

+ Siehe in der obenstehenden Zusammenfassung Punkt 1.

Dazu miissen einerseits zusatzliche Wege gebaut werden. Bestehende Quer-
schnitte missen verbreitert, oder/und anderen Verkehrsteilnehmenden zur
Verfligung gestellt werden.

+ Hierzu schlagen wir insbesondere den Bau eines separaten Radweges
entlang der SchlosshaustraBe vor - sieche Zusammenfassung Punkt 2.

Andererseits sollten bestehende Querschnitte fiir, das Stadion anfah-
rende PKW gesperrt und diese fiir die Shuttlebusse freigehalten werden -
siehe Zusammenfassung Punkt 3:

* Ausnahmen sollen vorgesehen werden fur Anwohner, Klinikpersonal, Klinik-
besucher, Stadiongaste mit eigenem Parkplatz, Hotelgaste, Besucher des
Congresscentrums (CC) und des Naturtheaters.
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Parksituation fiir Pkw

Die allgemeine Anfahrt des Schlossbergs an Spieltagen zum Stadionbesuch
mit privaten PKW sollte von vornherein ausgeschlossen werden. Ein kluges
Parkleitsystem flir Spieltage verteilt die anfahrenden Besuchenden auf die be-
stehenden GroRparkplatze im Stadtgebiet und bindet diese mit dem Shuttle-
bus-Verkehr ans Stadion an. Lediglich Gaste mit eigenem Parkplatz sollten
das Stadion anfahren durfen.

Solange auf dem Schlossberg eine relevante Zahl an Parkplatzen fir den Sta-
dionbesuch angeboten wird, werden alle anreisenden PKW den Weg auf
den Schlossberg nehmen und dort nach Parkplatzen suchen (auch auf den
Waldwegen und anderen illegalen und gefahrlichen Stellen). Ein Parkleitsys-
tem ist daher dringend notwendig. Es ist von ,unten® bisher nicht erkennbar, ob
,oben“ nicht vielleicht doch noch Platz ist.

Das Verkehrsgutachten ist zudem in einem zentralen Punkt nicht mehr aktuell:
Die in der Sitzung des Technik- und Umweltausschusses am 10.07.2023 von
FCH (Holger Sanwald) und Stadtverwaltung (Ralf Kapplinger) prasentierte Pla-
nung sieht deutlich kleinere Parkhauser vor (370 PP im PH Heeracker, 400 PP
(-140 PP in Aussicht gestellt) im PH Katzental). Im Vergleich dazu waren im
Verkehrsgutachten von 2021 noch 340 PP im PH Heeracker und 900 PP im
PH Katzental vorgesehen. In dieser Sitzung wurde auch die baurechtlich min-
destens erforderliche Anzahl von 1058 Parkplatzen fir das erweiterte Stadion
kommuniziert. Diese geht aus der, in der Verwaltungsvorschrift ,VwV Stell-
platze* (AKBW, Merkblatt Nr. 593) niedergelegten Berechnungslogik, unter An-
wendung eines maximalen Teilers von 15 pro 100 Platzen Stadionkapazitat,
sowie eines angenommenen OPNV-Teilers von 60% hervor. Wir schlagen vor,
die in der VwV Stellplatze niedergelegten Kriterien ganz auszureizen:

+ Das Bus-Terminal wirde die Bedingung ,mindestens eine Haltestelle des
OPNV in R = max. 300 m*“ erfiillen: 3 Punkte

+ Die 4 geplanten Bus-Shuttle-Linien (Nord, West, Ost, Sud) wirden die Be-
dingung ,mehr als 3 Bus- oder Bahnlinien® erfiillen: 3 Punkte

« Die geplanten 58 Bus-Shuttle-Fahrten innerhalb von zwei Stunden vor Spiel-
beginn wirden, bei einer rechnerischen Taktung von ,ein Bus alle 2,07 Mi-
nuten‘ die Bedingung , Takt max. 5 min® erflllen: 3 Punkte

+ Die Attraktivitat des vorhandenen OPNV-Verkehrs kénnte, im Falle von Bus-
verkehr, die Bedingung ,Bus tberwiegend auf eigenen Busspur® erflllen: 1
Punkt.

+ Das ergébe in Summe 10 Punkte, und wiirde damit einen OPNV-Teiler von
40% rechtfertigen.
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* Die, mit diesem Teiler von 40% neu durchgefihrte Berechnung ergébe einen
Parkplatzbedarf von 625 PP, der mit den bereits vorhandenen Kapazita-
ten schon fast abgedeckt ware, siche Abbildung 2: 531 PP (P1) + 15 PP
(P3) + 78 PP (P4) = 624 PP. Der Bau zweier neuer Parkhauser nur fiirs
Stadion wiirde damit tiberfliissig.

Abbildung 2: Darstellung der Parkméglichkeiten, heute + kiinftig. Entnommen
aus: Présentation des Verkehrsgutachtens (2021), S. 26

Quellen:

AKBW, Merkblatt Nr. 593: Herstellung notwendiger Stellplatze nach Landes-
bauordnung. Mit Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Landesentwick-
lung und Wohnen Uber die Herstellung notwendiger Stellplatze (VwV Stell-
platze). Gultig ab 1. September 2022 — Az.: 41-2600.0-13/187

https://www.akbw.de/fileadmin/download/dokumenten datenbnk/AKBW _Merk-
blaetter/Baurecht Planungsrecht/Merkblatt593 VwV-Stellplaetze.pdf

Heidenheimer Zeitung, 04.07.2023: Sperrung der Schlosshaustraf’e an FCH-
Spieltagen? CDU-Stadtverband Heidenheim fordert besseres Verkehrskonzept
fur den Schlossberg. https://www.hz.de/meinort/heidenheim/sperrung-der-
schlosshaustrasse-an-fch-spieltagen -cdustadtverband-heidenheim-fordert-
besseres-verkehrskonzept-fuer-den-schlossberg-71081375.html (zuletzt aufge-
rufen 05.07.2023)
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Verkehrsgutachten, 19.08.2021: Stadtebauliche Entwicklung Voith-Arena und
Schlosshausiedlung. Verkehrliche Bewertung des ErschlieBungssystems. 19.
August 2021. Anlage 9 zur Drucksache GR 133 / 2021. https://heidenheim-sit-
zungsdienst.komm.one/bi/geffile.asp?id=50862&type=do (zuletzt aufgerufen
08.07.2023)

Einwender 7

GRO042-2024Anlage12.docx

Die vorgesehene Planung in Zusammenhang mit der Erweiterung des Ful3ball-
stadions widerspricht einer zukunftsfahigen Mobilitat in Heidenheim. Durch den
Bau des Parkhauses Katzental mit 7 Vollgeschossen und 400 Stellplatzen und
des Parkhauses ,Gaste” mit 3 Vollgeschossen wird ein Autoverkehr auf dem
Schlossberg regelrecht angezogen. Aus Umweltschutz- (Klimaerwarmung) und
Notfallgriinden (reibungslose Zu- und Abfahrt fir Rettungsfahrzeuge zum
Krankenhaus) entspricht diese Planung in keiner Weise mehr den Anforderun-
gen der Zukunft. Diese Parkhauser machen die Anfahrt mit dem Pkw zum Sta-
dion attraktiv und steigern den Individualverkehr auf das Nadeldhr Schloss-
berg. Hier wird der Fokus ausschlieRlich auf den PKW-Individualverkehr ge-
legt.

Auch der geplante 200 m lange Fufigéngersteg vom Parkhaus Katzental zum
Stadion beeintrachtigt die Landschaft und den Wald erheblich. Dieser Steg ist

Die notwendigen Stellplatze sind hinsicht-
lich des Bedarfs berechnet. Des Weiteren
wird das vorhandene Shuttlebussystem
ausgebaut, d.h. ein Shuttlebusbahnhof ist
im Osten des Stadions geplant. Der Wegfall
dieser Stellplatzflachen ist zu kompensie-
ren.

Zum anderen ist die rdumliche Trennung
von Heim — und Gastefans notwendig. Die
Gesamtzahl der Parkplatze ergibt sich aus
dem Baurecht. Die Stellplatze kdnnen mit
zugewiesener Parkberechtigung erreicht
werden, so dass unberechtigter Parksuch-
verkehr nicht stattfinden wird. Der Zu-
schauer ohne Parkberechtigung wird auf
die Shuttlebusse verwiesen, da 6ffentliches
Parken auch auf den vorhandenen offentli-
chen Flachen dann organisatorisch ge-
sperrt und nicht mehr méglich sein wird.

Fir den weiteren Ausbau sowie der vor-
herrschenden verkehrlichen Situation auf
dem Schlossberg wurde im Vorfeld des
Bauleitplanverfahrens ein Verkehrs- bzw.
Mobilitatskonzept zur Priifung eines mogli-
chen Ausbaus. Die Ergebnisse zeigen auf,
dass die aktuelle verkehrliche Situation ver-
bessert wird und die anderen Verkehrs-
strome durch FulRganger, Radfahrer und
OPNV-Verkehr gestarkt werden.

Das genannte Verkehrs- und Mobilitadtskon-
zept bezieht sich auf die Verbesserung der

Seite 12 von 75




Seite 13 von 75

Nr. | Einwender

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

GRO042-2024Anlage12.docx

Uberflissig, selbst wenn ein Parkhaus gebaut werden sollte. Jedem Stadionbe-
sucher kann zugemutet werden, hier zu Fuld zu gehen. Ohne Parkhaus gilt:
Die Besucher parken am Stadtrand und benutzen Shuttle-Busse bzw. den
OPNV und werden sogar vor dem Stadion abgesetzt.

Durch den Einsatz von ausreichend Shuttlebussen von den am Stadtrand lie-
genden Parkplatzen kann der Zuschauerverkehr geregelt werden. Dadurch
wird auch die Umweltbelastung durch Auspuffgase vermieden, was wiederum
zur Verbesserung der Luftqualitat in der ganzen Stadt beitragt. Eine Kombina-
tion von Eintritt-Tickets mit Busfahrkarte und Parkberechtigung am Stadtrand
ist hier denkbar und kann den Zuschauern der Fu3ballspiele durchaus zuge-
mutet werden.

Die Eingriffsflachen durch die geplanten MaRnahmen sind betrachtlich und be-
deuten einen grofRen Waldverlust fir den Schlossberg, der mafRRgeblich vom
Waldbestand gepragt ist, der schon in den letzten Jahren erheblich reduziert
wurde (z. B. Hotelneubau, Erweiterung Klinikum, Bau von Sportplatzen). Die
Okologische Funktion des Waldes wurde schon erheblich negativ beeintrach-
tigt, und soll durch die geplanten Bauten weiter verschlechtert werden.

Durch das Vorhaben werden der Brutlebensraum von zahlreichen Tieren und
Voégeln verloren gehen. Um den Verlust zu kompensieren, sind umfangreiche
Ersatzmalinahmen erforderlich, die zu Lasten der ohnehin knappen Finanzen

verkehrlichen Begebenheiten auf dem
Schlossberg. Dazu zahlt unter anderem, die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Um
diese gewahrleisten zu kdnnen, ist eine
Trennung der Verkehrsstréme (FuRganger,
Radfahrer) zielfihrend. Des Weiteren ist die
Barrierefreiheit fur das Um- bzw. Neubauen
von Gebauden ein wichtiger Aspekt, dem
hiermit Rechnung getragen wird.

Wird zur Kenntnis genommen.

Bei dem Stadion und seinem Umfeld han-
delt es sich um einen baulich bereits vorge-
pragten Bereich. Die geplante Stadioner-
weiterung erfolgt auf Flachen, die bereits
Uber rechtskraftige Bebauungsplane pla-
nungsrechtlich fur die angestrebten Nutzun-
gen (Stadion und Sportanlagen) gesichert
sind. Die im unmittelbaren Umfeld des Sta-
dions angrenzenden Waldbestande sind
nach Einschatzung der Unteren Forstbe-
hérde von untergeordneter Bedeutung,
durch Anpassungen in der Stadionausbau-
planung kénnen Eingriffe in hdherwertige
Waldbestande vermieden werden. Die
Waldumwandlung wird vollumfanglich aus-
geglichen.

Wird zur Kenntnis genommen. Im Zuge des
Bauleitplanverfahrens wurde ein avifaunisti-
sches Gutachten erstellt, um dem Natur-
und Artenschutz Rechnung zu tragen. Die
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der Stadt gehen. Dies bedeutet auch eine indirekte Férderung und Finanzie-
rung des FCH und einen erheblichen finanziellen Nachteil fir die anderen
Sportvereine in der Stadt.

Aus den genannten Grunden sind wir insbesondere gegen den Bau der Park-
hauser auf dem Schlossberg. Auch bei der Erweiterung des Stadions ware es
sicher von Vorteil, erst einmal 3 bis 5 Jahre abzuwarten, ob sich der FCH Uber-
haupt in der 1. Bundesliga behaupten kann.

Kosten fur die Planung der Ersatzmal3nah-
men, ebenso die Kosten fiir die Durchfih-
rung der ErsatzmalRnahem werden vom
Verursacher getragen.

Wird zur Kenntnis genommen.

8 Einwender 8

Einige unbeantwortete Fragen zu dem neuen Verkehrskonzept und den Aus-
bauplanen des FCH auf dem Schlossberg

1. Wieso kommen sie darauf, dass sich die Verkehrsprobleme in Zukunft gra-
vierend verbessern werden? Obwohl die Voith-Arena noch vergrof3ert wird.
Alle Fahrzeuge muissen weiterhin tber die drei Zufahrtsstral’en den
Schlossberg erklimmen. Stau auf den Zufahrtsstra3en bleiben erhalten.

2. Warum sollen die Parkhauser eine Entlastung bei den Parkplatzproblemen
am Schlossberg und Wohngebiet Reutenen beitragen? Durch die Parkhgu-
ser entstehen keine Platze mehr als bisher.

3. Was machen sie, dass bei Heimspielen, Mitarbeiter und Besucher von
Krankenhaus/Naturtheater/Schloss Restaurant einen Parkplatz finden? Bis-
her war die nicht méglich.

4. Warum soll Shuttlebusse einen Stau auf den Zufahrtsstrafen verhindern?
Woher wollen sie 54 Busse organisieren und den normalen Fahrplan in der
Stadt/Landkreis nicht gefdhrden? Auch diese missen erst mal den
Schlossberg erklimmen. Das bleibt ein Wunschdenken.

5. Wie wollen sie 1000 Fahrradfahrer animieren, zur Voith-Arena zu fahren?
Dabei entstehen weitere Verkehrsprobleme. Das ist ein Wunschdenken.

6. Was machen sie, dass die Strallen im Wohngebiet Reutenen nicht mehr
als Parkraum benutzt werden? Fahrzeuge werden vor Garagen, Haltever-
bot, Rasenflachen usw. abgestellt. Das Ordnungsamt ist dabei nicht hilf-
reich, niemand zu erreichen. Es werden auch nur ,Kndlichen® verteilt. Be-
hinderungen bleiben aber bestehen und werden nicht beseitigt.

7. Was unternehmen sie, dass Rettungsfahrzeuge (-Notarzt/Feuerwehr) je-
derzeit ohne Behinderung zu ihrem Einsatzort kommen? Bei dem Parkver-
halten bei Heimspielen auf den Reutenen ist dies nicht gewahrleistet.

8. Wer haftet fir Rettungseinsatze bei Heimspielen, die dadurch nicht recht-
zeitig vor Ort sein kénnen?

Wird zur Kenntnis genommen. Es wird auf
die Behandlung der Stellungnahme im Fla-
chennutzungsplan verwiesen.
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9. Der FCH als Veranstalter kann sich nicht aus der Verantwortung entziehen
bei Problemen, die sonst nicht auftreten wiirden. Wie sehen sie das?

10. Larmbelastigung bei Heimspielen. Krankenhaus/\Wohngebiet war vor dem
Ausbau zur Arena bereits Gegenstand. Was wird dagegen unternommen?

11. Man braucht kein Experte zu sein, um zu erkennen, dass ihr Verkehrskon-
zept keine Entlastung sondern eine Mehrbelastung mit sich bringt. Warum
wird das Gegenteil behauptet?

12. In Parkhauser wird viel Geld in die Hand genommen. Belegung max. 25
mal im Jahr. Ist natirlich bei Heimspielen auch kostenlos. Das gehért in die
Sendung bei ,Raab*.

13. Zuschisse fur den Ausbau. Wie viel weitere Finanzmittel bekommt das
reine Wirtschaftsunternehmen FCH von der Stadt? Wie viel an Zuschissen
fordert der FCH auch in Zukunft von der Stadt. Bei den neuen Ausbaupla-
nen ist der Zuschuss der Stadt Heidenheim nicht unter 2 Mill.

14. Die Stadt hat fur die Allgemeinheit wichtigere Aufgaben zu bewaltigen als
standig einem Wirtschaftsunternehmen grof3e finanzielle Unterstitzung zu-
kommen zu lassen. Kommen sie nicht mit der Antwort, der Bekanntheits-
grad von Heidenheim wird dadurch erhéht, bringt der Stadt leider keinerlei
Vorteile.

15. Bereitschaftspolizei muss sténdig bei Heimspielen anwesend sein, um fir
Ordnung zu sorgen. Den FCH als Verursacher kiimmert das nicht im ge-
ringsten. Fur die Kosten muss der FCH als Wirtschaftsunternehmen leider
nicht aufkommen. Das macht dann schon die Allgemeinheit. Was aber eine
riesen Sauerei ist. Wie wollen sie vorgehen, um diese Einsatze zu be-
schranken bzw. nicht notwendig sind.

Die vergangenen Heimspiele gaben einen Vorgeschmack auf die kommenden
Spiele bei An-/Abfahrt. Verkehrschaos pur, bereits schon ab dem Handelshof
steht man im Stau, in Richtung Stadtmitte. Vor und nach dem Spiel ebenfalls
Randale von Anhangern.

Es braucht keinen Experten um zu erkennen, dass ihr Verkehrskonzept keine
Entlastung sondern eine Mehrbelastung zur Folge hat.

Bitte um eine klare Antwort, wie das geplante Verkehrskonzept eine Entlastung
fur den Schlossberg/Reutenen bringen soll.

Ich behalte mir jedoch eine Weiterleitung vor.

9 Einwender 9

Seit einem halben Jahr beschéftige ich mich mit einem alternativen Verkehrs-
konzept fir den 1. FC Heidenheim (FCH). Das vorliegende des FCH halte ich
fur unzulassig. So ist mein Verkehrskonzept entstanden:

VerstoR gegen BauGB betr. Belange Per-
sonen- und Giiterverkehr und Mobilitét
(S.14 von 17)
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Schritt 1: Skizzierung eines Verkehrskonzeptes und Ubersendung an unmittel-
bar Betroffene zur Kommentierung.

Schritt 2: Uberarbeitung der Skizze auf Grund der erhaltenen Riickmeldungen
und Ubersendung an den erweiterten Kreis der Betroffenen

Schritt 3: Besuch Gemeinderatssitzung am 28.09.2023

Schritt 4: Finale Uberarbeitung auf Grund der erhaltenen Rlckmeldungen und
Ubersendung an den Vorstand des FCH mit der Bitte um Uberarbeitung seines
Verkehrskonzeptes

Der Vorstand des FCH hat mich gebeten, meine Bedenken und Ideen im Rah-
men der 6ffentlichen Auslegung vorzulegen. Eine andere Moéglichkeit der Be-
ricksichtigung kann nicht erfolgen. Ich bedauere zutiefst, dass es mir argu-
mentativ nicht gelungen ist, den Vorstand des FCH von dem eingeschlagenen
Weg abzubringen.

Ich bin der felsenfesten Uberzeugung, dass ein derart weitreichendes Infra-
strukturprojekt einer 6ffentlichen Diskussion und Konsensbildung bedarf. Grol3-
projekte ohne breite Zustimmung flihren zu Unfrieden und Politikverdrossen-
heit! Nicht einmal in der Gemeinderatssitzung am 28.09.2023 fand — flr mein
Empfinden - eine breite Diskussion der Thematik statt.

Auf Grund der standhaften Weigerung des Vorstandes des FCH sein Ver-
kehrskonzept zu iberarbeiten habe ich mich dazu entschlossen, mein Ver-
kehrskonzept nun publik zu machen.

Daher tbersende ich Ihnen mein Verkehrskonzept in der Hoffnung, dass es
auf diese Weise doch noch zu einer breiten Diskussion und letztendlich regio-
nalen Lésung kommt.

Fur eine Diskussion stehe ich gerne zur Verfigung.

Anlage: Stellungnahme und Einspriiche zum Auslegungsbeschluss
»Bebauungsplan ,,FuBballstadion Heeracker / Katzental* in Heidenheim
(Offentliche Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB), (17 Seiten). Mobilitats-
konzept Voith-Arena final, (52 Seiten)

Strategischer Ansatz zur Bewaltigung des
zu erwartenden Besucherverkehrsaufkom-
mens und zur Geringhaltung von Umwelt-
wirkungen ist einerseits die weitgehende
Geringhaltung des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) und andererseits die starke
Forderung des Umweltverbunds (v.a. Bus,
Rad und Ful3). Dies druckt ist im Verkehrs-
konzept durch eine Vielzahl von Maf3nah-
men aus, die der Bevorrechtigung des Um-
weltverbundes dienen, z.B. Verdreifachung
des heutigen Shuttle-Bus Angebots mit Halt
direkt vor dem Stadion, direkte und gro3zi-
gig dimensionierte Wege fur Radfahrende
und zu Fufd gehende, verkehrstechnische
MaRnahmen zur Vermeidung von Park-
suchverkehr auf dem Schlossberg. Damit
wird den gemafl BauGB Forderungen
Rechnung getragen.

Festsetzung der AnstoRzeiten nicht
mehr giiltig (S. 15 von 17)

Die AnstoRzeiten treten mit der Bekanntma-
chung des Satzungsbeschlusses fur den
Bebauungsplan in Kraft. Im noch rechts-
kraftigen Bebauungsplan ,Albstadion® sind
keine AnstolRzeiten festgesetzt. Daher wa-
ren die Spiele an den angegebenen Freita-
gen zulassig.

An- und Abreise ausschlieBlich per
OPNV, Rad und FuB, Keine neuen Park-
hauser (S. 9 von 52)

Die beiden neuen Parkbauten (Heeracker
und Katzental) dienen in erster Linie dem
Ersatz heute bestehender und zukinftig

entfallender Parkmdglichkeiten sowie der
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Unterbringung irregular Parkender (wildes
Parken). Zudem ermdoglichen diese Park-
bauten eine gezielte Lenkung und Steue-
rung des Verkehrs bei gleichzeitiger Entlas-
tung des Schlossberges. Die Potenziale,
die sich v.a. aus der starken Erweiterung
des Shuttle-Busverkehrs ergeben, sind er-
heblich und es kann erreicht werden, dass
trotz steigender Besucherzahlen die Anzahl
der Pkw-Fahrten vom/zum Schlossberg zu-
kiinftig etwa gleichbleibt. Auf Grund der to-
pografisch schwierigen Lage und der be-
grenzten Platzmdglichkeiten auf dem
Schlossberg sind die realistischen Mdglich-
keiten zur Schaffung von Alternativen zum
Pkw-Verkehr (v.a. Bus, Rad und Ful}) aus-
geschopft, so dass ein Verzicht auf die bei-
den neuen Parkbauten nicht realistisch er-
scheint.

Fehlende Abbiegespur zum Parkhaus
Heeracker

Um zu uberprifen, inwieweit die neuen Zu-
fahrten (PH Katzental, PH Heeracker, Aus-
fahrt Shuttlebus-Anlage) funktionsfahig
sind, wurde deren Leistungsfahigkeit zur
kritischen Spitzenstunde Freitagabend mit
Zufahrt zum Abendspiel (17:00 - 18:00 Uhr)
berechnet. Es wird QSV B bzw. QSV A er-
reicht und es sind keine zuséatzlichen Links-
abbiegespuren im Katzental bzw. in der
Mergelstetter Reute erforderlich.

Anreise per Bahn beriicksichtigen

Die An- und Abreise flr Stadionbesu-
chende mit der Bahn ist im Verkehrskon-
zept bertcksichtigt. Mit dem Busshuttle
Nord ist auch der ZOB bzw. Bahnhof einge-
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Nr. | Einwender

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

bunden, so dass Bahnreisende durch Um-
stieg zum Shuttlebus auf den Schlossberg
gelangen (Anlage 8, Folie 7).
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Bebauungsplan ,Fulballstadion/Heeracker/Katzental“, Stadt Heidenheim

Il. Behandlung der Stellungnahmen aus der férmlichen Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange (§ 4 Abs. 2 BauGB)

Nr.

Behorde/ Sonstige ToB

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

ASDBW, Prasidium
Technik, Logistik, Ser-
vice der Polizei Baden-
Wirttemberg, Funkpla-
nung, Stuttgart, Schrei-
ben vom 13. Dezember
2023

Die Autorisierte Stelle Digitalfunk Baden-Wirttemberg (ASDBW) ist u.a. mit der
Prufung des BOS-Richtfunknetzes in Bezug auf mdgliche Stérungen durch Be-
bauung beauftragt.

Mit den im Internet bereitgestellten Daten konnte nach tel. Ricksprache der
ASDBW mit einem Gutachter bei einem Abstand von ca. 175 Meter zwischen
Ihrem Planungsgebiet und einer BOS-Richtfunkverbindung keine Beeintrachti-
gung des BOS-Richtfunknetzes festgestellt werden. Sollte sich die Ausdehnung
des Planungsgebiets im weiteren Verlauf noch andern, bitten wir unbedingt um
eine erneute Beteiligung, da ohne schriftliches Gutachten grundsatzlich ein Ab-
stand von 200 Metern gefordert wird. Das gilt insbesondere bei einer Ausdeh-
nung in dstliche Richtungen, da dort BOS-Richtfunk tangiert werden wirde.

Wird zur Kenntnis genommen.

Bundesnetzagentur, Ber-
lin, Schreiben vom 16.
Februar 2024

Auf Grundlage Ihrer Angaben wurde von uns eine Uberpriifung des o. g. Ge-
biets auf Beeintrachtigungen von funktechnischen Einrichtungen wie Richt-
funkstrecken, Radaren, radioastronomischen Einrichtungen sowie Funkmess-
stellen der Bundesnetzagentur (BNetzA) durchgefiihrt. Durch rechtzeitige Ein-
beziehung ihrer Betreiber in die weitere Planung sollen Stérungen vermieden
werden.

Folgende Betreiber sind im Plangebiet aktiv:
BETREIBER RICHTFUNK:

Prasidium Technik, Logistik, Service der Polizei Nauheimer Stral3e 101
70372 Stuttgart

Deutschland

E-Mail: ASDBW @polizei.bwl.de

Wird zur Kenntnis genommen. Die entspre-
chenden Trager sind Bestandteil der Beteili-
gungsliste.
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Vodafone GmbH
Ferdinand-Braun-Platz 1
40549 Dusseldorf
Deutschland

E-Mail: Richtfunk.Auskunft@Vodafone.com

BETREIBER RADARE:

Es sind keine Radare betroffen.

BETREIBER RADIOASTRONOMIE:

Es sind keine Radioastronomie Stationen betroffen.

FUNKMESSSTELLEN DER BNETZA:

Die von lhnen angefragte Standortplanung befindet sich im Schutzbereich ei-
ner/mehrerer Messeinrichtung/en des Prif- und Messdienstes der Bundesnetz-
agentur. Das Referat 511 wurde dariber informiert und untersucht, ob die not-
wendigen Schutzabstande zu den vorhandenen funktechnischen Messeinrich-
tungen der Bundesnetzagentur eingehalten werden. Bei zukilinftigen Planungen
in diesem Bereich beteiligen Sie bitte:

Bundesnetzagentur

Referat 511

Canisiusstr. 21

55122 Mainz

mailto: PMD-BauLp@BNetzA.de

GRO042-2024Anlage12.docx
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3 Deutsche Telekom Tech-
nik GmbH, Stuttgart,
Schreiben vom 20. De-
zember 2023

Zur o. a. Planung haben wir bereits mit Schreiben PTI1 22 vom 12.03.2021 Stel-
lung genommen. Diese Stellungnahme gilt unverandert weiter.

Diese Stellungnahme gilt sinngemaR auch fiir die Anderung des Flachennut-
zungsplanes.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Anre-
gung betrifft nicht die Inhalte des Bebau-
ungsplanverfahrens, sondern wird bei der
weiteren Planung bericksichtigt.

Stellungnahme vom 31.03.2021

Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als Netzei-
gentimerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. § 68 Abs. 1 TKG - hat die Deutsche
Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollméchtigt, alle Rechte und Pflich-
ten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle Planverfahren Dritter entge-
genzunehmen und dementsprechend die erforderlichen Stellungnahmen abzu-
geben. Zu der o. g. Planung wird wie folgt Stellung genommen:

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom die aus
beigefiigtem Plan ersichtlich sind.

Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen TK-Linien missen weiterhin ge-
wahrleistet bleiben.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Anre-
gung betrifft nicht die Inhalte des Bebau-
ungsplanverfahrens, sondern wird bei der
weiteren Planung berticksichtigt.
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IHK Ostwirttemberg,
Heidenheim, Schreiben
vom 16. Januar 2024

Der 1. FC Heidenheim hat sich auch fiir die Stadt Heidenheim, den Landkreis
Heidenheim sowie die gesamte Region zu einem Uberaus positiven Botschafter
entwickelt und dem Standortmarketing der Region einen Riesenschub verlie-
hen.

Deshalb befurworten wir als IHK Ostwurttemberg auch die geplanten Maf3nah-
men, die ja Anhand der Vorgaben von DFL bzw. DFB auch zwingend erforder-
lich sind.

Die in diesem Zusammenhang ebenfalls angedachten MaRnahmen "rund um
das Stadion" befurworten wir mindestens genauso, vor allem da diese schon
jetzt erforderlich sind. Das Verkehrsaufkommen bei Heimspielen in der 1. Bun-
desliga ist deutlich angestiegen und sorgt fir mehr als ein erhéhtes Verkehrs-
aufkommen. Daher muss aus unserer Sicht auch zwingend ein hohes Augen-
merk auf ein ausreichendes Verkehrskonzept, welches an die kinftige maxi-
male Stadionkapazitat ausgelegt ist, gelegt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens wurde
durch das IB Bernard Gruppe ein Verkehrs-
konzept erstellt, welches auf die erhdhte
Stadionkapazitat abgestimmt ist. Das Ver-
kehrskonzept ist Bestandteil der Planunter-
lagen des Bebauungsplanes.

Landratsamt Heiden-
heim, Schreiben vom
18. Januar 2024

GRO042-2024Anlage12.docx

Bei plan- und beschreibungsgemaRer Ausfiihrung des Vorhabens, unter Be-
rucksichtigung der nachfolgenden Nebenbestimmungen und Hinweise, beste-
hen teilweise Bedenken.

l. Gesundheit
(Ansprechpartner: Herr Bauer, Fachbereich 23, Tel. 07321 321-2643)

Das Baugebiet liegt in der Schutzzone Il des gemeinsamen Wasserschutzge-
biets der Grundwassererfassungen im Brenztal.

Unter Berlcksichtigung der Aussagen im Bebauungsplan, zu o. g. Vorhaben,
werden vom Fachbereich Gesundheit keine Einwande vorgebracht, wenn eine
Verunreinigung des Grundwassers oder eine sonstige nachteilige Veranderung
seiner Eigenschaft nicht zu besorgen ist.

Die hierfir geltenden Rechtsverordnungen zum Grundwasserschutz sind bei
allen Bau- und Veranderungsmaflnahmen zu beachten.

Il. Bau. Umwelt und Gewerbeaufsicht
(Ansprechpartnerin: Frau Schlipf, Fachbereich 30, Tel.: 07321 321-1317)

Wird zur Kenntnis genommen.
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1. Altlasten

Keine weiteren Anmerkungen. Auf die Stellungnahme zur 1. Anhérung des FNP
Nr. 12 wird verwiesen.

2. Bodenschutz

Bei der Gestaltung des Plangebiets ist mit Boden und Flache sparsam, scho-
nend und haushalterisch umzugehen (§ 1a Abs. 2 BauGB, §§ 4 und 7
BBodSchG). Hierzu sind folgende Nebenbestimmungen im Bebauungsplan zu
erganzen:

Nebenbestimmungen

[0 Fahrzeugeinsatze auf Ober- und kulturfahigem Unterboden sind so zu pla-
nen, dass die mechanische Belastung und Uberrollhdufigkeit auf das not-
wendige Mafd minimiert werden. Erdarbeiten dirfen nur bei trockener Witte-
rung und ausreichend abgetrockneten Bbdden (i. d. R. bei halbfester; besser
ab harter Konsistenz) durchgefiihrt werden.

[0 Anfallender Erdaushub ist fachgerecht zwischenzulagern. Die zulassigen
Aufschutthdhen betragen fir Oberboden < 2 m und kulturfahigem Unterbo-
den < 3 m. Bei einer Zwischenlagerung von Uber drei Monaten ist eine Be-
griinung aus tiefwurzelnden, wasserzehrenden Pflanzen (z. B. Luzerne) vor-
zusehen.

[1 Die neu zu versiegelnden Flachen sind auf ein erforderliches Mal} zu be-
grenzen. Daher sind Stellplatze wasserdurchlassig zu befestigen.

Hinweise

Der Altstandort ,Heeracker” Schiel3platz*
liegt in einem Bereich, der bereits vollstan-
dig durch Spielfelder genutzt ist. Zur Infor-
mation wurde die Abgrenzung des Altstan-
dortes nachrichtlich in den Bebauungsplan
Ubernommen Im Zuge des Bebauungspla-
nes sind in diesem Bereich nur im &stlichen
Teil mit dem Parkhaus Eingriffe im Sinne
von Erd- und Aushubarbeiten vorgesehen.
Die Erd- und Aushubarbeiten werden in die-
sem Bereich gutachterlich begleitet Der
Sachverhalt wird im Bebauungsplan erlau-
tert.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Sach-
verhalt ,Bodenschutzkonzept® ist im Sinne
der ErschlieBungs- und Ausfiihrungspla-
nung zu beachten.
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Soll fur ein Vorhaben auf einer nicht versiegelten, nicht baulich veranderten o-
der unbebauten Flache (inkl. Baustelleneinrichtungsbereiche, Baustraflen, Zwi-
schenlagerflachen) von insgesamt mehr als 5.000 m? auf den Boden eingewirkt
werden, hat der Vorhabentrager gemafl § 2 Abs. 3 LBodSchAG ein Boden-
schutzkonzept zu erstellen. Bedarf das Vorhaben einer behérdlichen Zulas-
sung, ist das Bodenschutzkonzept bei der Antragsstellung einzureichen. Bei
zulassungsfreien Vorhaben (z. B. ErschlieBungsmaflnahmen) ist das Boden-
schutzkonzept sechs Wochen vor dem Beginn der Ausflihrung des Vorhabens
der zustandigen Bodenschutz- und Altlastenbehérde vorzulegen.

Unvermeidbare Beeintrachtigungen von Béden sind entweder auszugleichen
oder zu ersetzen.

Als fachliche Grundlage fir die Erfassung des Kompensationsbedarfs sowie zur
Bewertung von bodenbezogenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen dient die
Arbeitshilfe ,Das Schutzgut Boden in der naturschutzrechtlichen Eingriffsrege-
lung (Heft 24)* der LUBW.

Mit Boden und Flache ist sparsam, schonend und haushalterisch umzugehen
(§§ 4 und 7 Bundes-Bodenschutzgesetz, BBodSchG). Schadliche Bodenveran-
derungen insbesondere durch Schadstoffeintrage sind abzuwehren und Beein-
trachtigungen der in § 2 Abs. 2 BBodSchG genannten Bodenfunktionen sollen
so weit wie moglich vermieden werden. Bei einem Verstol3 verpflichtet § 4 Abs.
3 BBodSchG zur Sanierung.

3. Mineralische Abfille

Nebenbestimmungen

[J Fallen zu hohe Mengen Aushub an oder solcher, der sich nicht zum Massen-
ausgleich eignet (z. B. felsiges Material), so ist eine Verwertung vor einer
Deponierung zu prifen (§ 7 Abs. 2 Kreislaufwirtschaftsgesetz, KrwG).

[1 Wird organoleptisch auffalliges oder belastetes Bodenaushubmaterial ange-
troffen, ist dieses zu separieren und in Haufwerken getrennt zwischenzula-
gern. Es sind SicherheitsmalRnahmen gegen das Auswaschen und Versi-
ckern von Schadstoffen in den Untergrund zu ergreifen (z.B. Folienunter-
grund, Abdeckung oder Lagerung in Containern). Belastetes Material ist ord-
nungsgeman zu entsorgen (§§ 7 und 15 KrwG).

Wird zur Kenntnis genommen. Das Schutz-
gut Boden wurden bei der Ermittlung des
Kompensationsbedarfs im Rahmen des Be-
bauungsplanverfahrens berticksichtigt. Die
Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung ist in
den Umweltbericht des Bebauungsplanes
eingearbeitet.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen
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[1 Der Einsatz von mineralischen Ersatzbaustoffen wie Boden- oder Baustoff-
recyclingmaterial ist mit der zustandigen Behdrde (Geschéaftsbereich Was-
ser, Boden, Altlasten, Wasserwirtschaft@Landkreis-Heidenheim.de) im Vor-
feld abzustimmen (§§ 7 und 15 KrWG).

Hinweise

Fur verfahrenspflichtige Bauvorhaben mit einem zu erwartenden Anfall von
mehr als 500 m3® Bodenaushub ist gemall § 3 Abs. 4 Landes-Kreislaufwirt-
schaftsgesetz (LKreiWiG) im Rahmen des Verfahrens der Baurechtsbehdérde
ein Abfallverwertungskonzept (AVK) vorzulegen (zwingende Antragsunter-
lage). Das AVK ist durch die Baurechtsbehérde an die zustéandige Abfallrechts-
behérde zur Prifung zu Ubermitteln. Unterlagenumfang bei Neubau: AVK-
Formblatt, Plane, Schnitte; bei Abbruch zusatzlich: Fotos je Gebaudeseite.

Das Formblatt und Ausfillhinweise sind unter folgendem Link zu finden:
Vermeidung und Verwertung von Abfallen - Landesanstalt fir Umwelt Baden-
Wiirttemberg (baden-wuerttemberg de)

Es wird darauf hingewiesen, dass zum Zweck der Abfallvermeidung ein Erd-
massenausgleich bei der Durchfihrung von verfahrenspflichtigen Bauvorha-
ben mit mehr als 500 m3 Bodenaushub abzuwagen ist (§ 3 Abs. 3 LKreiWiG).

4-. Wasserversorgung/Grundwasserschutz

Keine weiteren Anmerkungen. Auf die Stellungnahme zur 1. Anhérung des FNP
Nr. 12 wird verwiesen.

5. Kommunales Abwasser/Niederschlagswasserbeseitiqung

Keine weiteren Anmerkungen. Auf die Stellungnahme 1. Anhérung des FNP Nr.
12 wird verwiesen.

6. Oberflaichengewdasser/Starkregen

Keine weiteren Anmerkungen. Auf die Stellungnahme zur 1. Anhérung des FNP
Nr. 12 wird verwiese.

Wird zur Kenntnis genommen

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Ablei-
tung des Schmutzwassers ist durch das be-
reits bestehende Kanalisationsnetz gesi-
chert. Das unverschmutzte Niederschlags-
wasser ist auf den jeweiligen Grundstlcken
zu versickern. Eine entsprechende Versi-
ckerungsanlage ist 6stlich des bestehenden
Stadions bereits vorhanden.

Wird zur Kenntnis genommen. Eine Ergan-
zung der neuen Gebaude bzw. Stadioner-
weiterungen in der Untersuchung zum
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7. Gewerbeaufsicht

Die Anpassung der drei genannten Bebauungsplane beziehen sich insgesamt
auf Anderungen der am Schlossberg gelegenen Sportanlagen. Rechtsgrund-
lage fir die fachtechnische immissionsschutzrechtliche Beurteilung ist die 18.
BImSchV. Gemal Immissionsschutzzustandigkeitsverordnung liegt die Zustan-
digkeit fur die 18. BImSchV bei der Stadt Heidenheim selbst. Der Geschéaftsbe-
reich Gewerbeaufsicht gibt daher keine fachtechnische Stellungnahme ab.

lll. Wald und Naturschutz
(Ansprechpartner: Herr Haas, Fachbereich 31, Tel.: 07321 321-1390)

1. Naturschutz

Schutzgebiete und Biotope

Schutzgebiete, Naturdenkmaler und gesetzlich geschitzte Biotope sind nicht
betroffen.
Das Vorhabengebiet liegt im Regionalen Griinzug (Regionalplan).

Artenschutz

Vorkommen des Artenschutzprogramms Baden-Wirttemberg (ASP) sind im
Vorhabenbereich nicht kartiert.

Allgemein hat die ékologische Baubegleitung der unteren Naturschutzbehérde
(UNB) regelmafig Bericht zu erstatten und die Vermeidung- und Ersatzmal3-
nahmen anhand einer Fotodokumentation festzuhalten. Sollten wahrend den

Starkregenmanagement ist nicht Gegen-
stand des Bebauungsplanverfahrens. Fir
das Plangebiet ist aufgrund der Lage keine
besondere Gefahrensituation durch Stark-
regen gegeben. Aus Vorsorgegrinden wird
dennoch der Hinweis auf ein mogliches Ri-
siko durch Starkregenereignisse im Bebau-
ungsplan erganzt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Es lauft mo-
mentan die Fortschreibung des Regional-
planes Ostwirttemberg mit der Absicht der
Herausnahmen des regionalen Griinzuges
im Bereich des Bebauungsplanes ,Fuf3ball-
stadion/Heeracker/Katzental®. Hierfir wurde
spezielle eine 3. Offenlage durchgefihrt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Rodungs- bzw. Abrissarbeiten aktive Fortpflanzungs- oder Ruhestatten gefun-
den werden, sind die weiteren MalRnahmen unverziglich mit der UNB abzu-
stimmen.

Die MaRnahmen zur Vermeidung V1 - V10 (Textteil vom 26.08.2023) sind, so-
fern nicht anders in dieser Stellungnahme beschrieben, einzuhalten.

Diese im Textteil vom 26.08.2023 dargestellten Malhahmen sind gemaf den
folgenden Ausfiihrungen zu andern bzw. zu erganzen:

V1 Geholzrodungen

a

Die Fallung von Gehdlzen muss auflerhalb der Brutzeit von Végeln und
der Aktivitdtszeit von Fledermausen erfolgen. Der Zeitraum ist auf
15.11. bis Ende Februar abzuandern.

Die Rodungsarbeiten durfen erst begonnen werden, wenn die Fleder-
mause das Gebiet verlassen haben und in die Winterquartiere abge-
wandert sind.

V3 Eingriff in Bestandsgebaude

=]

Die MalRnahmen sind ebenfalls im Zeitraum 15.11. bis Ende Februar
durchzufiihren.

V4 Vergramung von Zauneidechsen (Parkhaus Katzental)

o

Fallung der Bdume im Zeitraum 15.11. bis Ende Februar.

V5 Umsiedlung von Zauneidechsen (nérdlich und dstlich Stadion)

a

Die Ersatzhabitate flr die Zauneidechsen sind nicht verortet, diese
mussen in den Bebauungsplan eingezeichnet werden

Die VergramungsmaRnahmen sind aus Sicht der UNB geeignet.

Sollte eine aktive Umsiedlung (Fangen und Verbringen) aufgrund der
raumlichen Entfernung zwischen den jetzigen und den noch festzule-
genden Ersatzhabitaten noétig sein, ist beim Regierungsprasidium Stutt-
gart eine artenschutzrechtliche Ausnahme zu beantragen.

V7 Beleuchtungskonzept

o

Um Insektentétungen zu vermeiden sind Leuchtgehduse zu wahlen, die
dicht sind, sodass keine Insekten eindringen kénnen und eine Oberfla-
chentemperatur von max. 40 °C (104 °F) erreichen, um den Hitzetod zu

Wird zur Kenntnis genommen. Die Mal3-
nahmen zur Vermeidung V1 — V10 werden
entsprechend der Stellungnahme gepruft
und ggf. geadndert bzw. erganzt.
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verhindern. Die Leuchtstarke sollte nicht hdher als unbedingt erforder-
lich sein. Eine Abstrahlung nach oben oder in angrenzende Vegetati-
onsstrukturen ist zu verhindern. Die Nutzungszeit ist auf die tatsachlich
bendtigte Zeit zu begrenzen (z.B. Bewegungsmelder oder ,Smarte®
Technologien).

Es wird darauf hingewiesen, dass durch eine entsprechende Gestaltung ei-
nes Neubaus das Risiko eines signifikant erhéhten Vogelschlags ausge-
schlossen werden kann (z. B. keine Eckverglasungen, Verwendung von
Milchglas etc.). Sollten durch den Neubau Verbotstatbestande gemaf § 44
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) eintreten, so werden im Nachhinein
MaRnahmen, wie z. B. das Bekleben von Glasfronten mit entsprechenden
Folien, notwendig.

Die artenschutzrechtlichen Ersatzmalnahmen M1 - M4 (Textteil vom
26.08.2023) sind, sofern nicht anders in dieser Stellungnahme beschrieben,
einzuhalten. Die MalBnahmen missen vor der Baufeldfreimachung, vor Beginn
des Aktivitatszeitraumes (bei Vogeln z. B. vor dem 01.03.) bereits fertiggestellt
und durch die jeweilige Art im vollem Umfang nutzbar sein. Die MaRnahmen
sind gemalR den folgenden Ausfiihrungen zu &ndern bzw. zu erganzen:

M1 Aufhdngen kunstlicher Nisthilfen (Héhlen- und Halbhdhlenbruter)

o Die Nisthilfen missen jahrlich im Herbst (November/Dezember) fach-
gerecht gereinigt werden. Zu ergénzen ist, dass die Standorte mit der
UNB abzustimmen und in einer Karte darzustellen sind. Die Nisthilfen
sind im Winter vor dem Eingriff aufzuhangen, die Installation ist der UNB
unverzuglich anzuzeigen. Es ist jahrlich im darauffolgenden Frihjahr
ein Bericht Uber das Monitoring (Reinigung und ggf. Ersatz der Nistkas-
ten) bei der UNB unaufgefordert vorzulegen.

In der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (saP) wird angegeben,
dass fUr den Grau- und Grunspecht eine artenschutzrechtliche Ausnahme
beim Regierungsprasidium Stuttgart beantragt werden muss, da diese nicht
ausgeglichen werden koénnen. Es ist korrekt, dass der Grin- und Grau-
specht keine kinstlichen Nisthilfen nutzt. Die UNB gibt folgende Aus-
gleichsmalRhahmen vor:

= Biotopbdume sind nach Mdglichkeit zu erhalten. Sollte dies nicht mach-
bar sein, ist der Torso des Habitatbaums an einer geeigneten Stelle an
einem vitalen Baum anzubringen (6kologische Baubegleitung), wobei
selbstverstandlich die Verkehrssicherheit gewahrleistet sein muss.

Wird zur Kenntnis genommen. Die arten-
schutzrechtlichen ErsatzmaRnahmen M1 —
M4 werden entsprechend der Stellung-
nahme gepruft und ggf. geandert bzw. er-
ganzt.
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In der saP ist zu ergadnzen, ob in dem Gebiet genug Strukturen vorhan-
den sind, die potenzielle Hohlen fir diese Spechtarten darstellen kon-
nen. Sollte dies nicht der Fall sein, sind zuséatzlich Héhleninitialen (=
weichholzige Stellen) anzulegen. Dies bedeutet, dass Baume, die nicht
mehr forstwirtschaftlich genutzt werden, durch Frasen, Impfung mit ge-
eigneten holzzersetzenden Pilzen oder Bohrungen gezielt verletzt wer-
den. Die Héhleninitialen miissen in Laubbdumen mit mindestens mittle-
rem Baumalter (BHD ab 36 cm) angelegt werden. Die Mindesthohe fir
die Hohleninitialen betragt zwischen drei und acht Metern. Pro Specht-
paar missen mind. 20 Hohleninitialen angelegt werden. Stehendes Tot-
holz ist zudem zu fordern (siehe auch: Landesbetrieb Mobilitat (LBM)

Rheinland-Pfalz (Februar 2021): Leitfaden CEF-MalRnahmen - Hin-
weise zur Konzeption von vorgezogenen AusgleichsmaRnahmen
(CEF) bei Strallenbauvorhaben in Rheinland-Pfalz).

Sollten dennoch Verbotstatbestdnde gemal § 45 BNatSchG eintreten
kdnnen, so ist beim Referat 56 des Regierungsprasidiums Stuttgart eine
Ausnahmegenehmigung einzuholen.

- M2 Aufhangen kiinstlicher Quartiere (Fledermause)

o

Wie in der saP dargestellt, sind die Kartierergebnisse aus der Relevanz-
prifung aufgrund methodischer Fehler anzuzweifeln. Die vorgeschlage-
nen 60 Nistkasten kdnnen von der UNB nicht akzeptiert werden, da die
Wirksamkeit dieser Art von Nistkasten nicht gesichert ist. Daher missen
die MalRnahmen fir die Fledermause geandert werden: Es sind funf
Kasten des ,Urbacher Models® und 15 Flachkasten zu installieren. Die
genauen Standorte sind vorab mit der UNB abzustimmen und in einer
Karte darzustellen. Die Installation hat im Winter vor dem Eingriff zu er-
folgen und ist der UNB anhand einer Fotodokumentation unverziglich
nachzuweisen. Bei diesen Kastentypen konnten positive Erfahrungen
bezuglich einer guten und schnellen Annahme durch Fledermause ge-
macht werden. Es ist jahrlich ein Bericht Giber das Monitoring (Belegung,
Pflege und ggf. Ersatz der kiinstlichen Quartiere) bei der UNB unaufge-
fordert bis spatestens Ende des jeweiligen Jahres vorzulegen.

Vor dem Abriss aller bereits bestehender Anlagen missen geeignete
Strukturen (z. B. Spalten) auf Fledermausbesatz hin kontrolliert werden
(durch eine fachkundige dkologische Baubegleitung). Sollten Individuen
vorgefunden werden, sind die weiteren Mafinhahmen mit der UNB abzu-
stimmen.
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- M3 AusgleichsmalRnahmen fur die Zauneidechse

o Die Flache von 1.000 m? wird nicht hergeleitet, dies ist in den Unterla-
gen zu erganzen. Die Malhahme muss die Beeintrachtigung mindes-
tens im Verhaltnis 1: 1 ausgleichen (GréRe und Qualitat).

o Die beschriebenen MalRnahmen sind grundsatzlich geeignet. Diese
mussen jedoch genau verortet werden.

@ Im zeichnerischen Teil des Bebauungsplans sind Flachen fir ,Mallnah-
men zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur und Landschaft
(Artenschutz 1 - 6) in der Legende aufgefihrt. Im Plan selbst sind jedoch
nur die Flachen Artenschutz 1 - 3 eingezeichnet. Es wird nicht beschrie-
ben was dies genau fiir Flachen sind. Sollten dies die Flachen fir die
Eidechsen sein, ist dies auch so zu benennen.

In der Legende zum zeichnerischen Teil sind Pflanzflachen 1 - 5 eingetragen.
Im Plan selbst gibt es jedoch PF 1, PF 2, PF 3, PF 4 sowie PF 7, PF 8 und PF
9. PF 5 und PF 6 fehlen im Plan. Dies entspricht der Auflistung im Textteil auf
Seite 5. Der besseren Nachvollziehbarkeit halber sollte die Nummerierung
durchgangig 1 - 7 sein.

Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

Die Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung erfolgt anhand der Okokontoverordnung
Baden-Wirttemberg von 2010. Fir Flachen mit gleichbleibender GRZ oder be-
reits bestehende Bauwerke ist kein Ausgleich erforderlich. Flachen, die sich
nicht andern, wurden in der Bilanzierung nicht berlcksichtigt.

Grundsétzlich ist die Hohe der jeweils vergebenen Okopunkte in der Eingriff-
Ausgleich-Bilanzierung nach derzeitigem Kenntnisstand korrekt (interner Aus-
gleich).

Aufforstungen kénnen auch als naturschutzrechtlicher Ausgleich anerkannt
werden, wenn diese mit heimischen Laubbdaumen durchgefiihrt werden (Multi-
funktionalitat des Ausgleichs).

Hier sind die genauen Standorte der UNB noch bekannt zu geben, um die Auf-
forstung genauer prifen zu konnen Die Ausgleichsflachen sind grafisch darzu-
stellen. Gleiches gilt fir den Waldumbau im Stadtforst Heidenheim.

Aufgrund der fehlenden bzw. nicht mehr aktuellen Unterlagen kann der Ein-
griffs-Ausgleichsbilanzierung nicht zugestimmt werden.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Numme-
rierung der Pflanzflachen wird entspre-
chend der Stellungnahme Uberarbeitet.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Standorte der Aufforstung werden in
den Planunterlagen konkretisiert. Eine gra-
phische Darstellung wird aufgenommen.
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Die FlachengréRe der Waldinanspruchnahme ist nach Rucksprache mit der un-
teren Forstbehdrde (UFB) nicht mehr aktuell. Zudem sollen nach den vorliegen-
den Informationen einige AusgleichsmalRnahmen durch andere Malinahmen
ersetzt werden.

Einige der beschriebenen MalRnhahmen, wie der Waldlehrpfad und die Gro3bau-
mpflanzung, waren speziell fir die umzuwandelnden Flachen im Zusammen-
hang mit dem Bebauungsplan "Am Eichert/Klinikum" geplant und wurden be-
reits erfolgreich umgesetzt. Ein Waldlehrpfad ist aus Sicht der UNB nicht an-
rechnungsfahig, da hier keine Aufwertung des Naturhaushalts stattfindet.

Im Oktober 2023 hat die UNB gemeinsam mit der UFB und der Stadt Heiden-
heim potenzielle AusgleichsmalRnahmen besprochen. Die Stadtverwaltung be-
absichtigte die Machbarkeit dieser Malnahmen zu prufen. Diese Prufung ist
nicht Bestandteil der Antragsunterlagen.

Zur Pflanzliste wird angemerkt, dass der Sommerflieder und der Schlingknote-
rich keine heimischen Arten sind und zudem als invasive Neophyten gelten.
Unter 9.4 im Textteil vom 26.08.2023 werden in Bezug auf den Sommerflieder
fur die Pflanzflachen klar ,standortgerechte und heimische Pflanzen* gefordert.
Daher sind diese aus der Liste zu entfernen.

Das Park- und Mobilitdtskonzept erscheint der UNB insgesamt nicht schlussig.
Die Alternativenprifung und die Priifung der Mehrfachnutzung des Parkhauses
ist nicht ausreichend dargestellt bzw. ungentigend. Daher ist zum jetzigen Pla-
nungsstand der Eingriff in den Naturhaushalt als unverhaltnismagig anzusehen
und somit abzulehnen.

Die Flachengréflie der Waldinanspruch-
nahme wird entsprechend dem Abstim-
mungsergebnis angepasst. Des Weiteren
werden die Ausgleichsmallnahmen Uberar-
beitet und angepasst.

Die zwischen der UNB, der UFB sowie der
Stadt Heidenheim vereinbarten Ausgleichs-
mafRnahmen werden in den Bebauungsplan
aufgenommen

Die Pflanzliste wird entsprechend der Stel-
lungnahme angepasst, so dass die Pflanz-
list lediglich standortgerechte und heimi-
sche Pflanzen beinhaltet.

Durch das Fachbiro Bernard Gruppe sowie
durch das IB Kling Consult wurden Alterna-
tivstandorte fir mégliche Parkhduser unter-
sucht. Es kamen vier Bereiche in Frage,
dazu zahlen das Klinikum, das Naturthea-
ter, die Waldflache westlich der Tennis-
platze sowie der Parkplatz stdlich der
Schutzenstralle. Des Weiteren wurden die
Firmen Voith und Hartmann angefragt bzgl.
der Verflgbarkeit der Firmenparkplatze an
den Heimspieltagen. Die genannten Poten-
zialflachen zeigten sich als ungeeignet. In
der Begriindung des Bebauungsplanes ist
diese Alternativenpriifung aufgenommen
inkl. der Untersuchung des Fachbiro Ber-
nard Gruppe.

Bezugnehmend auf die Mehrfachnutzung
der Parkhauser wird die Begrindung des
Bebauungsplanes entsprechend erganzt.
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Eine abschlieende Stellungnahme durch die UNB kann erst erfolgen, wenn
aktualisierte und vollstandige Antragsunterlagen vorliegen (Anderung und Er-
ganzung der Vermeidungs- und Ersatzmalnahmen im Textteil sowie in der
saP, Korrektur des Plans, Aktualisierung und Vervollstdndigung der Ausgleichs-
malRnahmen sowie der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung im Textteil und im Um-
weltbericht, Erganzung des Mobilitdtskonzepts und der Alternativenprifung fir
das Parkhaus).

2. Wald

Zu den Planunterlagen hat die UFB nachfolgende Anmerkungen. Diese bezie-
hen sich vorrangig auf den Bebauungsplanentwurf, gelten daher aber Im Ruck-
schluss auch fiir die Anderungsplanung des Flachennutzungsplans.

A.- Forstrechtlicher Eingriff (Waldumwandlung)

Die Angaben zum tatsachlich geplanten Umfang der Waldinanspruchnahme
sind in den Planungsunterlagen unterschiedlich. In der forstrechtlichen Bilan-
zierung des Umweltberichts werden 33.009 m? angegeben. Allerdings muss
dieser Wert veraltet sein, da noch eine Flache mit ca. 0,17 ha im Nordwesten
des Stadions aus friiheren Planungen berlcksichtigt wird (Waldbestand 14/2
a16/1). Die Flache ist aber mittlerweile nicht mehr im Entwurf des Bebauungs-
plans oder im stadtebaulichen Entwicklungskonzept enthalten, da fiir das ur-
springlich geplante, winkelformige Gebaude ein alternativer Standort gefunden
werden konnte, flr den weniger in den Waldbestand eingegriffen werden muss.
Der Umfang der Waldumwandlungsflache muss vom Vorhabentrager nochmals
plausibilisiert werden. Die dauerhaft in Anspruch genommene Flache muss
nach forstrechtlichen Gesichtspunkten umgewandelt und ausgeglichen werden.

Die Gesamtumwandlungsflache teilt sich in drei Teilbereiche auf, die nachfol-
gend einzeln nach forstlichen Belangen bewertet werden.

Zu den Mehrfachnutzungen zahlen die Nut-
zungen durch das Naturtheater, das Kran-
kenhaus sowie der Business Club des
FCH. Des Weiteren wird das sudliche Park-
haus fir die Verwaltungsmitarbeiter der
FCH zur Verfigung gestellt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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1. Waldumwandlung fiir die neu zu errichtende Evakuierungs- und Grinflache
sudlich des Stadions (ca. 2,5 ha)

Fur die geplante Evakuierungsflache mussen ca. 0,8 ha Wald umgewandelt
werden, damit ausreichend Raum fir Rettungskréfte etc. zur Verfiigung steht
und eine Umfahrung des Stadions mdglich wird. Die Flache wird bebaut.
Daruber hinaus sollen auf der verbleibenden Flache verschieden Nebenanla-
gen (Heizanlage, Wege) errichtet werden. Diese Flache soll parkartig gestaltet
werden, indem vereinzelt vorhandene Waldbaume belassen werden. Sie ver-
liert trotzdem wegen der Nutzungsanderung ihre Waldeigenschaft gemaf § 2
LWaldG und muss umgewandelt und ausgeglichen werden.

Das forstliche Planungswerk, die sogenannte Forsteinrichtung, weist den be-
troffenen Waldbestand als ein im Mittel 140-jdhriges Buchen-Altholz aus. Es
befinden sich aber auch in nennenswerten Anteilen andere Laubbaumarten wie
Bergahorn und Esche darin. Dimension und Alter der Bdume sind mittlerweile
unterschiedlich und reichen von Stangenholz bis Starkholz. Vorkommende
Eschen sind oft vom Eschentriebsterben befallen. Artenschutzrechtliche Unter-
suchungen bewerten die betroffene Flache nur als durchschnittlich. Es fehlen
Habitatstrukturen. Umso wichtiger ist aber die Klima- und Immissionsschutz-
funktion. Von der Schutzwirkung profitieren im Wesentlichen die Anwohner des
benachbarten Wohngebiets Reutenen. Die Waldflache, die liber den Evakuie-
rungsbereich hinausgeht, soll einen Parkcharakter mit Einzelbaumen erhalten,
wodurch die Schutzwirkung der bisherigen Waldflache zumindest nicht vollstan-
dig verlorengeht. Die Evakuierungsflache dient der Sicherheit der Stadionbesu-
cher. Eine Alternativflache besteht nicht. Die UFB begrif3t im Grunde die ge-
plante parkartige Gestaltung der Ubrigen Flache auferhalb der eigentlichen
Evakuierungsflache. Sollen aber Einzelbdumen erhalten werden, kann die
plétzliche Freistellung zum Absterben der Bdume fuhren, da sie neuen, unge-
wohnten Klimaverhaltnissen (v. a. Sonneneinstrahlung, Wind) ausgesetzt sind.
Wegen der erhéhten Verkehrssicherungspflicht ist der Eigentiimer dadurch ver-
pflichtet, die Gefahrenquellen zu beseitigen. Deshalb ist es ratsam, friihzeitig
einzelne geeignete Baume zu pflanzen, damit Ausfélle aus dem bisherigen
Waldbestand rechtzeitig ersetzt werden kénnen, um den Parkcharakter dauer-
haft zu erhalten.

2. Waldumwandlung den herzustellenden Waldabstand nérdlich des Stadions

(ca. 0,24 ha)

Das neu geplante Verwaltungsgebaude im nordlichen Planungsgebiet, muss
gemal § 4 LBO ein Mindestwaldabstand von 30 Metern einhalten. Daflir muss

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Uberbaubare Flache fiir das kinftige
Verwaltungsgebaude wird ersatzlos gestri-
chen. Dadurch wird der vorhandene Wald-
bereich geschitzt und verliert nicht seine
Immissions- und Klimaschutzwirkung. Die
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der Waldrand um ca. 15 Meter zuriickgenommen werden, wodurch eine Wald-
flache von ca. 0,24 ha dauerhaft umgewandelt werden muss. Die betroffene
Waldflache hat eine bedeutende Immissions- und Klimaschutzwirkung fur die
angrenzende Siedlung.

Die Anzahl der Parkplatze, die dem Bau des Gebaudes zum Opfer fallen, dirfte
unabhangig vom Standort immer ahnlich sein. Deshalb ist nicht ersichtlich,
wieso das geplante Bauwerk nicht so im Bereich des Parkplatzes errichtet wer-
den kann, dass der Mindestwaldabstand ohne Waldumwandlung erreicht wird.
Damit die UFB nachvollziehen kann, ob der Eingriff in den Wald notwendig ist
und ob eine Waldumwandlungsgenehmigung in Aussicht gestellt werden kann,
muss die Wahl des Gebaudestandorts noch nachvollziehbar begriindet werden.

3 Waldumwandlung fiir das Parkhaus Katzental

Auf dem bestehenden Parkplatz im Katzental soll ein Parkhaus fiir 400 Fahr-
zeuge erstellt werden. Fir die Errichtung missen ca. 0,35 ha Wald dauerhaft
umgewandelt werden. Die Waldflache ist in der Forstreinrichtungsplanung als
Waldrefugium ausgewiesen. Die Ausweisung hat aber keinen rechtsbindenden
Charakter. Alternative Standorte wurden untersucht. Nach Aussagen der Planer
I&sst sich kein alternativer Standort umsetzen.

Das Parkhaus ist Teil eines erstellten Mobilitatskonzeptes, auf dessen Grund-
lage die Verkehrsinfrastruktur des Schlossberges fur eine, durch den Ausbau
des Stadions, deutlich erhéhte Besucherzahl, ertlichtigt werden soll. Das ge-
plante Parkhaus soll demnach Parkflachen ersetzen, die u. a. dem Ausbau des
Shuttlebusbetriebs zum Opfer fallen. Der Shuttlebusverkehr soll verdreifacht
werden, um weniger Besuchern den Zugang zum Schlossberg per PKW ermdg-
lichen zu mussen. Unklar bleibt dabei, ob die bisherigen Shuttlebus-Stationen
im Stadtgebiet, die erforderliche Stellplatzkapazitat aufweisen oder ob z. B. das
~Wildparken" nur in das Stadtgebiet verlagert wird. Zudem berticksichtigt die
Prognose zur Parkraumverfligbarkeit offenbar nicht, das einige der Parkflachen
nicht exklusiv fur die Besucher der Ful3ballspiele vorgesehen sind, sondern,
dass es sich dabei um 6ffentliche oder private Parkflachen handelt, die jederzeit
bereits durch andere Nutzer belegt sein kdnnen (z. B. Netto, Naturtheater, SV
Mergelstetten. Congress Centrum). Das Park- und Mobilitdtskonzept erscheint
deshalb insgesamt nicht véllig schliissig. Dadurch entstehen Zweifel, ob das
Parkhaus und der Eingriff in den Wald in der geplanten Form erforderlich sind.
Zudem wurde eine Mehrfachnutzung des Parkhauses bisher nur geprift, sie-
kann aber nicht nachgewiesen werden. Die Auslastung des Parkhauses ist des-
wegen aktuell nur an wenigen Heimspieltagen im Jahr wahrscheinlich und da-
mit nicht nachhaltig. Unter diesen Voraussetzungen, erscheinen der Bau des

Planunterlagen werden entsprechend tber-
arbeitet.

Durch das Fachbiro Bernard Gruppe sowie
durch das IB Kling Consult wurden Alterna-
tivstandorte flir mégliche Parkhauser unter-
sucht. Es kamen vier Bereiche in Frage,
dazu z&hlen das Klinikum, das Naturthea-
ter, die Waldflache westlich der Tennis-
platze sowie der Parkplatz stdlich der
Schutzenstralle. Des Weiteren wurden die
Firmen Voith und Hartmann angefragt bzgl.
der Verfugbarkeit der Firmenparkplatze an
den Heimspieltagen. Die genannten Poten-
zialflachen zeigten sich als ungeeignet. In
der Begriindung des Bebauungsplanes ist
diese Alternativenprifung aufgenommen
inkl. der Untersuchung des Fachbiro Ber-
nard Gruppe.

Bezugnehmend auf die Mehrfachnutzung
der Parkhauser wird die Begrindung des
Bebauungsplanes entsprechend erganzt.
Zu den Mehrfachnutzungen zahlen die Nut-
zungen durch das Naturtheater, das Kran-
kenhaus sowie der Business Club des
FCH. Des Weiteren wird das slidliche Park-
haus fir die Verwaltungsmitarbeiter der
FCH zur Verfigung gestellt.
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Parkhauses und damit der Eingriff in den Naturhaushalt und in den Waldbe-
stand als unverhaltnismaRig. Damit die Erteilung der erforderlichen Waldum-
wandlungsgenehmigung in Aussicht gestellt werden kann, muss nachgewiesen
werden, dass der Bau eines Parkhauses alternativios ist oder zumindest eine
hohe Auslastung sichergestellt werden kann.

B. Forstrechtlicher Ausgleich

Die geplanten forstrechtlichen AusgleichsmaRnahmen werden ebenfalls im
Umweltbericht vom 28.09.2023 behandelt. Die dargestellten MalRnahmen sind
mittlerweile aber Uberholt. Einige der genannten MaRnahmen (Waldlehrpfad,
GrolRbaumpflanzung) waren ausschlieRlich fir Umwandlungsflachen im Zu-
sammen mit dem Bebauungsplan ,Am Eichert/Klinikum" vorgesehen und sind
bereits umgesetzt. Die UFB hat im Oktober 2023 gemeinsam mit der Stadt Hei-
denheim madgliche AusgleichsmalRnahmen gefunden. Die Stadtverwaltung
wollte die Umsetzbarkeit prifen.

Der forstrechtliche Ausgleichsbedarf wird mit der Methode ,Flachen und Fakto-
ren“ hergeleitet. Hierbei wird der Ausgleichsbedarf differenziert nach Alter und
der Baumartenzusammensetzung der betroffenen Waldflachen gebildet. Setzt
sich die Waldflache z. B. aus 70 % Altholz und 30 % Jungwuchs zusammen,
werden die jeweiligen Ausgleichsfaktoren auf die vorkommenden Flachenan-
teile angewendet. Fir die Feststellung des Zustands der Flachen kénnen die
Daten der Forsteinrichtung herangezogen werden. Je nach Aktualitat der Daten
kdnnen aber Abweichungen zum tatsachlichen Zustand festgestellt werden.
Bei den von der Planung betroffenen Waldflachen handelt es sich um Laubholz-
bestande, die teilweise einen verringerten Altholzanteil aufweisen. Daher ist es
sinnvoll, den Ausgleichsbedarf getrennt nach den vorkommenden Flachenan-
teilen herzuleiten.

Der im Umweltbericht gennannte Ausgleichsbedarf ist demnach nicht plausibel.
Die Berechnung des Ausgleichsbedarfs und die Festlegung der Ausgleichs-
malnahmen ist deswegen neu in Absprache mit der UFB zu erstellen.

C. Festsetzungen im Bebauungsplan

1. Waldabstand am Stadion

Das Abstimmungsergebnis hinsichtlich der
Ausgleichsmaflinahmen wurden gepriift und
werden entsprechend in den Planunterla-
gen erganzt.

Hinsichtlich des Ausgleichbedarfs fand eine
Abstimmung zwischen der UFB und der
Stadt Heidenheim statt. Der im Umweltbe-
richt genannte Ausgleich wird anhand des
Abstimmungsergebnisses Uberarbeitet.

Wird zur Kenntnis genommen. Fur den
westlichen Bereich des Stadions wird der
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Fur den westlichen Bereich des Stadions wird ein Mindestwaldabstand von 20
Metern festgesetzt. Bereits heute betragt der Abstand insbesondere im nord-
westlichen Gebdudeteil nur ca. 15 Meter.

Daher sollte die Festsetzung den drtlichen Gegebenheiten angepasst werden.
Die Unterschreitung des vorgeschriebenen Mindestwaldabstandes wurde im
Rahmen des Zweitligaausbaus des Stadions 2014 durch die UFB gebilligt, weil
fur die Stadionbesucher wegen der Massivitdt des Gebaudes keine Gefahr
durch Umstirzende Baume zu erwarten ist.

2. Parkwald im Bereich des Parkhauses Katzental

Um das geplante Parkhaus herum wird der Im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans liegende Wald als ,Parkwald” festgesetzt. Wenn der Wald als Park-
wald festgesetzt und in der Form gestaltet werden soll, muss die Waldflache
umgewandelt und ausgeglichen werden, da sie ihre Waldeigenschaft durch die
Nutzungsanderung verliert. Wald kann im Bebauungsplan nur als ,Wald* fest-
gesetzt werden; wenn die Festsetzung im Interesse der Férderung der Forst-
wirtschaft liegt. Es handelt sich um einen Inhaltsfehler, wenn sich die zeichne-
rische Festsetzung einer forstwirtschaftlichen Nutzung nicht mit den tatsachli-
chen Planungsabsichten deckt (vgl. Kommentar z. § 2 Abs. 4 LWaldG und OVG
Koblenz, Beschluss vom 29.11.1989).

Dasselbe qilt fur die Darstellung von Wald als Griinflache im Flachennutzungs-
plan.

3. Wald im Bebauungsplan im Bereich der Trainingsplatze

Im westlichen Bereich der Trainingsplatze ,Heeracker" soll im Bebauungsplan
eine Flache als Wald gemal § 9 Abs 1 Nr. 18b BauGB festgesetzt werden.
Auch fir diesen Bereich gelten die zuvor genannten Rahmenbedingungen,
dass Wald nur im Interesse der Férderung der Forstwirtschaft Im Bebauungs-
plan festgesetzt werden kann. Der Geltungsbereich ist demnach anzupassen
oder die Waldflache muss umgewandelt werden.

IV. Landwirtschaft
(Ansprechpartner. Herr Fink, Fachbereich 33, Tel.. 07321 321-1340)

In den vorliegenden Planunterlagen werden keine Angaben zur Verortung der
vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen gemacht. Ohne diese Angaben kann
dazu keine Stellungnahme abgeben werden.

Mindestwaldabstand an die tatsachlichen
Begebenheiten von 15,0 m abgeéandert.

Wird zur Kenntnis genommen. Die festge-
setzten ,Parkwaldflachen® werden in festge-
setzte Grunflachen mit der Zweckbestim-
mung ,Park“ geandert.

Die Festsetzung Wald wird aus dem Be-
bauungsplan herausgenommen und der
Geltungsbereich wird entsprechend ange-
passt. Fur den Bebauungsplan ,Sportran-
lage Heeracker-West*“ wird ein Aufhebungs-
verfahren bezliglich der Festsetzung Wald
in Folge durchgefihrt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Die untere Landwirtschaftsbehorde weil3t nochmals darauf hin, dass Ersatzauf-
forstungen nur im unbedingt erforderlichem Umfang erfolgen sollen, um land-
wirtschaftliche Flachen nur im unbedingt erforderlichen Umfang in Anspruch
nehmen zu mussen (nach Planunterlagen wéren dies 3,3 ha und nicht 3,5 ha)
und auf agrarstrukturelle Belange Ruicksicht zu nehmen ist. In der Ausgleichs-
bilanzierung sind hierzu 3,5 ha angegeben. Der naturschutzfachliche Ausgleich
sollte iber MaRnahmen erfolgen, die keine zusatzliche landwirtschaftliche Fla-
che in Anspruch nehmen. Hier sollte aus Sicht der unteren Landwirtschaftsbe-
horde nochmals eine Uberprifung und Anpassung stattfinden.

Eine abschlieRende Stellungnahme ist erst nach Vorliegen der endgiiltigen Ein-
griff- und Ausgleichsbilanzierung und der geplanten Ausgleichsflachen maglich.

V. Kreisabfallwirtschaft
(Ansprechpartner: Frau Horger, Tel.: 07321 95 05-18)

Allgemeine Bemerkung:

Als oéffentlich-rechtlicher Entsorgungstrager wird friihzeitig darauf hingewiesen,
dass gemal § 3 Abs. 3 Landes-Kreislaufwirtschaftsgesetz LKreiWiG (Vermei-
dung und Verwertung von Bau- und Abbruchabfallen) bei der zu bebauenden
Flachen ein Erdmassenausgleich durchgefihrt wird.

Die zu erwartenden anfallenden Aushubmassen sollen hierbei vor Ort verwen-
det werden. Fur nicht verwendbare Aushubmassen sind entsprechende Entsor-
gungsmaglichkeiten rechtzeitig einzuplanen.

Das Ausgleichskonzept wurde unter Be-
rucksichtigung landwirtschaftlicher Belange
erstellt mit dem Ziel, landwirtschaftliche Fla-
chen grétmdglich zu schonen.

Wird zur Kenntnis genommen.

NABU-Kreisverband Ba-
den-Wrttemberg und
Arbeitskreis Heidenheim

Gemal § 4 Abs. 1 BauGB und gemaf} § 3 Umweltrechtsbehelfsgesetz erhalten
Sie anbei die gemeinsame Stellungnahme des Arbeitskreises Heidenheim des
Landesnaturschutzverbands Baden-Wurttemberg e.V. (LNV) und des NABU-

Die Stellungnahme bezieht sich auf Be-
lange, die vergleichbar auch vom amtlichen
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des Landesnaturschutz-
verbandes, Schreiben
vom 18. Januar 2024

Kreisverbands Heidenheim im Namen und in Volimacht des NABU-Landesver-
bandes Baden-Wiurttemberg und im Namen des Landesnaturschutzverbandes
Baden-Wurttemberg zum Bebauungsplan ,Fuballstadion/Heeracker/Katzen-
tal“ der Stadt Heidenheim.

Aufgrund der Summationswirkung der Planungen verweisen wir bereits hier
ausdrucklich auf unsere gemeinsamen Stellungnahmen zu den Vorentwurfen
der Bebauungsplane ,FuBballstadion/Heeracker/Katzental“ und ,Am Eichert/
Klinikum* jeweils vom 16.04.2021.

Ebenso verweisen wir auf unsere gemeinsame Stellungnahme zum Bebau-
ungsplanverfahren / FNP-Verfahren ,Klinikum-Erweiterung und Wohngebiet
Klinikum® vom 16.02.2022.

1.) Planung Parkhausbauten

Ein Hauptkritikpunkt unsererseits ist das weiterhin starre Beharren am Bau
zweier Parkhauser im oberen Katzental und zuséatzlich fir Gaste in sudlicher
Richtung Wohngebiet Reutenen!

Ein nachhaltiges und zukunftsorientiertes Verkehrskonzept stellt nicht den
PKW-Individualverkehr de facto ins Zentrum der verkehrstechnischen Planun-
gen. Nach dem notwendigen Stadionausbau werden etwa 50% mehr Stadion-
besucher (heute 15.000, kunftig bis zu 23.000 je Heimspieltag!) im Vergleich zu
heute erwartet. Der Bau eines zusatzlichen Parkhauses mag zwar auf den ers-
ten Blick die Parksituation am Stadion entscharfen, jedoch reizt das Vorhan-
densein zweier weiterer Parkhauser noch viel mehr Besucher dazu, mit dem
eigenen PKW zum Spiel zu fahren. Die Folge waren dadurch weitaus mehr Hin-
und Ruckverkehr zum Stadion als heute schon, die ohnehin schon vorhandene
prekare Verkehrssituation wirde sich drastisch verscharfen.

Es sollte wie schon beschrieben der dezentrale Busshuttle-Verkehr von den
Peripherien Heidenheims her weiter signifikant gestarkt und erganzt werden,
um somit weitaus mehr Busshuttles im Bedarfsfall anbieten zu kdnnen.

Kein weiterer Individualverkehr auf den Schlossberg starkt die Lenkungsfunk-
tion, dass die Stadionbesucher vermehrt auf das dezentrale Shuttlewesen per
Bus umsteigen. Am Stadion selber kdnnte als Kompromiss der vorhandene
Busparkplatz ggf. vergrofert werden, damit weitere Gastebusse dort abgestellt
werden kénnen.

Es sollte das Ziel angestrebt werden, den gesamten Bereich des Schlossberges
an Spieltagen autofrei zu gestalten (Ausnahmen: OPNV, Einsatzfahrzeuge und
Anwohner frei).

2.) Ausgleichskonzepte/MinderungsmafRnahmen

Naturschutz vorgebracht wurden. Eine Be-
rucksichtigung erfolgt gemaf der Abwa-
gung zu den Anregungen der UNB
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Mittlerweile liegen die relevanten Artenschutzgutachten und der Umweltbericht
vor, sodass wir nun entsprechend fundierte Stellungnahmen zum Artenschutz
abgeben kdnnen.

2.1) Fledermause

Hinsichtlich der Untersuchung vorhandener Fledermause bleiben die eklatan-
ten fachlichen Mangel des Gutachters Widmann, der fur die Felduntersuchun-
gen verantwortlich war. Das Buro Sieber, das nun ibernommen hat, Gbernimmt
ja keine Verantwortung fur die Daten von Herrn Widmann.

Dies fuhrt in Summe dazu, dass die tatsachliche Fledermausaktivitat im Gebiet
deutlich unterschatzt wurde.

Details hierzu finden sich in unserer Stellungnahme zum Bebauungsplanver-
fahren / FNP-Verfahren ,Klinikum-Erweiterung und Wohngebiet Klinikum® vom
16.02.2022.

Aber auch wenn diese fachlichen Mangel beriicksichtigt werden und unterstellt
wird, dass die Aktivitdt (aufgezeichnete Rufe) von Flederm&usen doppelt so
hoch gewesen ware, dann ist das Gebiet sicherlich unterdurchschnittlich von
Fledermausen genutzt. Hier schlieBen wir uns fachlich der Einschatzung vom
Biro Sieber an. Dies liegt mit auch daran, dass durch den Stadionbetrieb, den
Betrieb der weiteren Sportstatten, durch die Nutzung des Walds als Evakuie-
rungsflache, als Kletterwald und durch forstwirtschaftfliche Eingriffe (Enthahme
von alten Baumen) die 6kologische Wertigkeit bereits deutlich reduziert wurde.
Durch die Auflichtungen der Bestande treten nun, auf nahezu der gesamten
Flache sichtbar, die Folgen des Klimawandels ein. Der Waldbestand ist zu gro-
Rem Teil stark geschadigt (Zopftrocknis). In diesem Verfallsstadium kann er
aber durchaus flr Fledermause interessant sein, da hier viel Quartierpotenzial
entsteht.

Die Vermeidungsmalinahmen V1, V3, V6 und V7 sind fachlich gut und sollten
so in die Nebenbestimmung aufgenommen werden.

An der Ersatzmalinahme M2 (60 Fledermauskéasten) haben wir aus bereits be-
sagten Griinden unserer Stellungnahme vom 16.02.2022 erhebliche Zweifel.
Als Ausgleich fordern wir daher die "Urbacher Modell" Kasten (mind. 5) und
zusatzlich an Jagdeinrichtungen, Waldhutten (ca. 15 Flachenkasten). Diese
Vorgehensweise erhdht die Wahrscheinlichkeit einer Annahme durch die Fle-
dermause. Die Lage der Kasten sollte dann in jedem Fall mit der UNB abge-
stimmt werden.

2.2) Grauspecht
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Der Grauspecht besiedelt nicht zu stark geschlossenen Laub- bzw. Laubmisch-
wald, jedoch meidet er reine Nadelwalder. Er bendtigt naturnahe Waldrandge-
biete mit einem hohen Grenzlinienanteil zwischen Laubmischwald und halbof-
fener Kulturlandschaft und kommt auch in kleineren Gehdlzen vor.

Die mittlere Siedlungsdichte betragt selten mehr als 0,2 Paare/km2 (GLUTZ
VON BLOTZHEIM et al., 1994: Handbuch der Vdgel Mitteleuropas, Band 9, S.
917 ff.). Der ganzjahrige Aufenthaltsraum je Vogel umfasst dabei etwa 500 ha.
Der Grauspecht dringt weiter ins Waldesinnere vor, wenn der Wald gréRRere
aufgelichtete Stellen aufweist.

Durch den prognostizierten Verlust des Planungsbiiros an Lebensraum und
Brutplatzen des Grauspechts fordern wir daher die folgenden kombinierten Aus-
gleichsmalRnahmen:

2.2.1. Nutzungsverzicht bzw. Erhéhung des Erntealters in Altholzbesténden /
Férderung von stehendem Totholz

Aufgrund der Grélie des Aktionsraumes des Grauspechtes auch zur Brutzeit
(ca. 100 ha, BAUER et al. 2005, S. 774) ist eine flachendeckende Optimierung
von Lebensstatten in der Regel nicht mdglich. Die Lebensraumkapazitat kann
aber durch mehrere punktuelle, verteilt liegende MalRnahmenflachen, qualitativ
erhéht werden.

Fur eine signifikante Verbesserung des Bruthabitatangebotes fordern wir pro
tangiertem Paar insgesamt mind. 2 ha MaRnahmenflache im Aktionsraum. Dies
orientiert sich an den Empfehlungen der einschlagigen Fachliteratur.

Die MalRnahme kann einerseits umgesetzt werden Gber einen Nutzungsverzicht
(flachenhaft / als Baumgruppe / einzelbaumbezogen) oder die Erhéhung der
Umtriebszeit (flachenhaft / als Baumgruppe / einzelbaumbezogen).

Als zusétzliche Mallnahme fordern wir die Erh6hung von stehendem Totholz:
Der Schwerpunkt sollte dabei auf der Gestaltung von stehendem Totholz mit
mind. mittlerem Brusth6hendurchmesser (35 cm) liegen. Abgestorbene Baume
bei Durchforstungen sollten vor Ort belassen werden, ebenso mind. 2 m hohe
»Hochstiimpfe®. Zusatzlich sollten Stamme geringelt werden. Die MaRnahmen
sind eindeutig und individuell zu markieren (aus der Nutzung genommene
Baume).

2.2.2. Anlage von Héhleninitialen / Frdsen von Baumhdhlen

Der Grauspecht bevorzugt zur Anlage seiner Hohlen weichholzige, morsche
Stellen in lebenden Baumen. In der vorgeschlagenen Malinahme werden bei
Mangel an Brutmdglichkeiten gezielt weichholzige Stellen (,Héhleninitialen®)
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angelegt durch Verletzung des Baumes oder Impfung mit holzzersetzenden Pil-
zen in schon vorgeschadigten Baumen.
Gesunde Baume Uberwallen Stammverletzungen dagegen oft schnell.

Als Orientierungswert pro tangiertem Paar gelten mind. 20 Hohleninitiale, je
nach lokaler Betroffenheit auch mehr. Die Anlage von Héhleninitialen erfolgt
durch gezielte Verletzung von aus der Nutzung zu nehmenden Baumen (z. B.
Frasen, Bohren von Hoéhleninitialen, Impfung mit holzzersetzenden Pilzen), die
kernfaule Bereiche aufweisen (z. B. unter abgebrochenen Asten). Anlage der
Hohleninitialen in Laubbaumen mit mindestens mittlerem Baumholz. Als Min-
desthohe fir die Hohleninitialen werden 3 m empfohlen. Die MafRnahmen sind
eindeutig und individuell zu markieren (aus der Nutzung genommenen Baume).
Pro betroffenem Paar werden mind. 3 HOhlen gefrast (Baume aus der Nutzung
zu nehmen), je nach lokaler Betroffenheit auch mehr. Die Nisthdhle ist nattrli-
cherweise meist ca. 15-37cm tief mit einer Brutkammerweite von 9-12,5 cm; der
Durchmesser des Einflugloches ist oft elliptisch (ca. 60 mm breit und 55 mm
hoch). Die Hohle ist haufig gegen das Flugloch hin geneigt, gern an der Unter-
seite geneigter Baume angelegt (GLUTZ VON BLOTZHEIM et al. 1994 S. 933).
Die Baumhohlen sind ca. alle 3-5 Jahre neu anzulegen / ,nachzufrasen®, da
sonst die Hohle aufgrund des Baumwachstums unbrauchbar wird, v. a. in
schnellwachsendem Weichholz.

2.2.3. Entwicklung von Nahrungshabitaten: Extensivgriinland

Grauspechte erndhren sich v. a. von Ameisen, darunter auch von Ameisen der
Griinlandbiotope. In der vorgeschlagenen Maflinahme wird waldrandnahes Ex-
tensivgriinland unter Bertcksichtigung von Wiesenameisenvorkommen durch
Neuanlage oder Extensivierung der Nutzung entwickelt.

Das zu schaffende Extensivgrinland sollte méglichst zentral im Aktionsraum
der betroffenen Paare sein. Ideal sind zudem besonnte, waldrandnahe Flachen.
Es sind keine wichsigen Standorte zu wahlen, die im Saisonverlauf eine ge-
schlossene und dichte Vegetationsdecke ausbilden.

Als Faustwert werden fiir eine signifikante Verbesserung des Nahrungsange-
botes pro Paar insgesamt mind. 2 ha MaRnahmenflache im Aktionsraum emp-
fohlen (mdglich in Kombination mit Nutzungsverzicht / Erh6hung des Ernteal-
ters in Altholzbestanden / Férderung von stehendem Totholz und Entwicklung
von Nahrungshabitaten: Extensivgriinland). Bei einer streifenférmigen Anlage
muss dabei die Breite der Streifen mind. 6 m betragen, idealerweise > 10 m.
Mahd ein- bis zweimal im Jahr, dabei hdhere Einstellung des Mahdwerkzeugs
auf ca. 20 cm zur Schonung von Ameisen. Ein Teil der Flachen / Streifen sollte
als ,Altgrasstreifen nicht jahrlich gemaht werden, um grenzlinienreiche Struk-
turen zu erhalten.
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Die Extensivierung von waldrandnahem Griinland dient zudem zusétzlich auch
als sinnvolle AusgleichsmalRnahme fur die Zauneidechse, siehe Punkt 2.3.1.

2.2.4. Strukturierung von Waldbesténden

Fur den Grauspecht ist fir die Nahrungssuche auf dem Waldboden ein hoher
Anteil von Grenzlinien bzw. lichten-lickigen Strukturen relevant. In der vorge-
schlagenen MaRnahme werden dichte und dunkle Waldbestande durch die An-
lage von Kleinstrukturen (z. B. Schaffung besonnter Schneisen, kleine Auflich-
tungen, Belassen und Freistellen von Baumstubben), in ihrer Eignung als Nah-
rungshabitat flr den Grauspecht erhoht.

Die MalRnahme sollte méglichst zentral im Aktionsraum der betroffenen Paare
umgesetzt werden; dies in einschichtig strukturierten, dichten und dunklen,
meist jungen Bestanden (z. B. einheitliche junge Altersklassenbestande, insbe-
sondere junge (Fichten-) Nadelholzkulturen), Bestande mit starker Verjiingung
und entsprechender Beschattung des Bodens, ggf. auch weitere Bestdnde mit
dichtem Kronendach.

Als Faustwert werden fur eine signifikante Verbesserung des Nahrungsange-
botes pro Paar insgesamt mind. 2 ha MalRhahmenflache im Aktionsraum emp-
fohlen.

2.3) Zauneidechse

Aus den vorliegenden Planunterlagen ist nicht eindeutig ersichtlich, wo genau
die M3 -CEF-AusgleichsmalRnahmen fir die Zauneidechsen umgesetzt werden
sollen. Wir vermuten, dies sind die verzeichneten Ausgleichsflachen ,Arten-
schutz 1-3?

Hierzu bitten wir um nahere Konkretisierung.

Ergénzend zu den Vermeidungsmafnahmen V4 und V5 (Vergramung und Um-
siedlung von Zauneidechsen) empfehlen wir noch die folgenden Zusatzmalf}-
nahmen:

2.3.1. Anlage / Entwicklung und Offenhaltung von Extensivgriinland

Durch Extensivierung waldrandnaher Frei-/Bracheflachen sollten erganzende
und die Teilhabitate untereinander verbindende Strukturen (extensiv genutzte
und als Trittstein geeignete Wiesen- oder Griinlandbrachekorridore, Magerra-
sen) geschaffen werden. Die Standorte sollten innerhalb des fir das nachste
Vorkommen gut erreichbaren Gebietes liegen (500 m), bestehende Habitate
umgeben oder diese verbinden. Magere bis mesophile Standorte sind zu be-
vorzugen. Mind. 70% der gesamten Flache muss hierfir warmebegunstigt sein.
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Bei Hanglagen ist eine sudliche Exposition zu bevorzugen. Die Standorte soll-
ten teilweise bzw. randlich bewachsen sein, da die Art Sonnenplatze aufsucht,
welche einen gewissen Sicht- und Feindschutz bieten.

Eine optimale HabitatgroRe betragt laut ALFERMANN & NICOLAY (2003) mehr
als 2 ha. Verzicht auf Dingung und auf Biozide. Mahd wahrend der Aktivitats-
zeit (Marz — Oktober) nur mit dem Balkenmaher (Schnitthéhe 20 cm) und ,von
innen nach auf’en®, um den Tieren eine Fluchtmoglichkeit zu geben. Belassen
von Saumen (Korridore / Boschungen), die nicht bzw. nur im Winter gemaht
werden (Versteckmdglichkeiten). Anreicherung (Erhaltung / Neuschaffung) mit
Strukturen (Gebusche, Steinhaufen, Reisighaufen) auf den Streifen. Die Schaf-
fung von vegetationslosen, gut besonnten Rohbodenstandorten fiir die Eiab-
lage ist zwingend erforderlich. Zusatzliche Ausbringung von Baumstubben und
sonnenexponierten Totholzhaufen. Entfernung der Vegetation bei zu starker
Beschattung und Sicherstellung des Strukturreichtums des Habitats.

2.3.2. Anlage von Steinriegeln / Trockenmauern / Gesteins- und Sandaufschilit-
tungen / Anlage grabbarer sandiger Rohbodenstandorte

Wir empfehlen die Schaffung von Eiablage- und Ruheplatzen sowie Winter-
quartieren durch Anlage von Trockenmauern, Gesteins- und Sandaufschittun-
gen.

In der unmittelbaren Umgebung der MaRnahmenflache missen weitere Teille-
bensraume (Jagdhabitate, Eiablageplatze, d.h. locker grabbare, sonnenexpo-
nierte und sandige Substrate von 70 cm Tiefe und 1 — 2 m? Grof3e vorhanden
sein oder entwickelt werden. Zu schaffende Sandhaufen (1 m hochund 3-4 m
breit) sollten zur Sicherung der Stabilitét nicht génzlich ohne Aufwuchs bleiben.
Die Standorte missen vegetationsfrei sein (keine Beschattung) und eine gute
Drainage aufweisen (Vermeidung von Wasserstau), da feuchte Stellen zur
Uberwinterung gemieden werden.

Trockenmauern muissen dabei auf mind. 1 m Tiefe ausgekoffert werden (zur
Gewahrleistung der Frostsicherheit der Winterquartiere). Eventuell kann eine
grofR¥flachige Ausbringung von nahrstoffarmem Substrat (Sand, Kies) um den
MaRnahmenstandort durchgeflihrt werden. Verwendung von Steinen mit gro-
Rer Kantenlange, damit die Fugen langfristig substratlos und vegetationslos
bleiben. Schaffung von Gesimsen und Vorspriingen als ideale Sonnenplatze.

Gesteinsschuittungen sollten mind. 2 - 3 m Breite, 5— 10 m Lange und ca. 1 m
Hohe aufweisen. Es ist autochthones Gesteinsmaterial zu verwenden. 60 % der
Steine sollten eine Kérnung von 20 bis 40 cm aufweisen, so dass sich das ge-
winschte Lickensystem einstellt (SCHWEIZER VOGELSCHUTZ SVS 2004).
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Im Inneren sollten grébere Steine verwendet werden (20 - 40 cm) und mit klei-
neren Gesteinen bedeckt werden (10 — 20 cm). Im Randbereich kann ein Sand-
kranz von 30 cm Breite und 20 cm Héhe aufgetragen werden. Entfernung von
Geblschen und Gehdlzen bei zu starker Beschattung der Gesteinsschuttung.

In der Fachliteratur werden zusatzlich Sandhaufen / Flachen mit grabféahigem
Substrat (Eiablageplatze) auf mind. 2% der Gesamtflache der MaRnahme mit
jeweils 50 — 100 m? Flache zwingend empfohlen. Ideal sind grabbare Sandbo6-
den von mehr als 50 cm Machtigkeit.

Zusatzlich missen Versteckmdglichkeiten durch die Ausbringung von Totholz-
haufen, Baumstubben und Wurzelteller ausgebracht werden.

Die Anlage von Rohbodenflachen sollte wahrend der Aktivitatszeit (Mitte April
bis Mitte Mai) stattfinden.

2.4) Generelle Hinweise zu den vorgelegten Planungen

Den Vorschlag zum Waldumbau als Klimaschutzwald finden wir durchaus ziel-
fuhrend.

Die Anlage eines Waldlehrpfads hingegen halten wir als Ausgleich fur grenz-
wertig, da dies nur begrenzten naturschutzfachlichen Nutzen bringt.

Die Renaturierung Pflusterbach (Groppe, Wasserralle, Wasseramsel) wird von
unserer Seite begrufdt.

Der Ausgleich fur die Vogel M1 — ,Aufhangen kunstlicher Nisthilfen — (H6hlen-
und Halbhoéhlenbriter)“ erscheint geeignet. Aber entscheidend ist nattrlich die
jahrliche Kontrolle und Dokumentation der Ergebnisse.

Polizeiprasidium Ulm,
Referat Pravention
Schreiben vom 18. Ja-
nuar 2024

GRO042-2024Anlage12.docx

Stellungnahme aus kriminalpraventiver Sicht

Sicherheit durch Stadtgestaltung

,Das Bedurfnis nach offentlicher Sicherheit z&hlt zu den Grundbediirfnissen und
hat fir das Wohlbefinden eine groRe Bedeutung. Das tagliche Erlebnis von Ver-
wahrlosung, Vandalismus und Zerstérung kann Angst erzeugen. Daher kommt
dem Erscheinungsbild im 6ffentlichen Raum der Stadte und Gemeinden und in
den Siedlungen von Wohnungsgesellschaften ein hoher Stellenwert zu.“ (Her-
bert Schubert, ,Sicherheit durch Stadtgestaltung®, 2005)

Wird zur Kenntnis genommen.
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Pravention im baulichen Zusammenhang bedeutet, dass eine Strukturierung
und Gestaltung des sozialen Raumes Risiken und Fehlentwicklungen méglichst
ausschalten bzw. minimieren sollte. Durch das positive Beeinflussen des
menschlichen Verhaltens sollen kritische Verhaltensweisen oder Ereignisse
verhindert, Tatgelegenheiten reduziert und das subjektive Sicherheitsgefuhl der
Menschen gestarkt werden.

Dem geplanten Bauvorhaben steht aus kriminalpolizeilicher Sicht nichts entge-
gen.

Nachfolgende Punkte bitten wir jedoch bei den weiteren Planungen zu beach-
ten.

Zu den geplanten Parkhausern ware folgendes anzumerken:

Parkhauser ermdglichen die platzsparende Unterbringung von Kraftfahrzeu-
gen. Sie lassen aber zumeist nur eine sehr begrenzte Sozialkontrolle zu. Die
bauliche und technische kriminalpraventive Ausgestaltung der Abstellflachen
entscheidet langfristig Uber die Akzeptanz bei den Nutzenden. Das individuelle
Sicherheitsempfinden kann z. B. durch ungepflegte oder verschmutzte Objekt-
bereiche, unubersichtliche Wegfuhrungen, mangelhafte Beleuchtung oder an-
dere angstfordernde Faktoren nachhaltig negativ beeintrachtigt werden.

Fahr- und FuBwege

Die Einfahrtssituation, die Zugange, die Wegefiihrung und die Zufahrtsmodali-
tadten zu Parkhdusern sollten méglichst einfach und selbsterklarend gestaltet
werden. Ein durchdachtes Parkleitsystem ist eine attraktivitdtssteigernde Mal}-
nahme, klare Verkehrsleitregeln durch Symbole vereinfachen und vereinheitli-
chen das Nutzungsverhalten. Die Laufwege fur FulRgéngerinnen und FuRgan-
ger innerhalb der Parkebenen sollten sich deutlich von den Fahr- und Parkfla-
chen unterscheiden. Die zur Verfligung stehenden Bewegungsraume kdnnen
so dem Fahr- und Ful3verkehr klar zugeordnet werden. Das Risiko von Gefahr-
dungen und Unfallen wird reduziert.

Kassenbereiche

Wird zur Kenntnis genommen.

Durch das Fachburo Bernard Gruppe
wurde ein Verkehrs- bzw. Mobilitatskonzept
erarbeitet. Diese konzentriert sich vor allem
auf die Erweiterung des Shuttlebus-Ange-
botes, der Wegeflhrung sowie die Leitung
des motorisierten Individualverkehrs. Die
Trennung der verschiedenen Bewegungs-
raume ist Bestandteil der Konzeption.
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Die Ausschilderung zum nachstgelegenen Ausgang und Kassenautomat soll-
ten fur die Nutzenden stets deutlich erkennbar sein. Fehlende Fullwegausschil-
derungen kdénnen dazu fuhren, dass Personen die Fahrwege und Rampenan-
lagen unkontrolliert nutzen, wodurch das Unfallrisiko steigt. Zudem fuhrt die Un-
Ubersichtlichkeit zu einem verstarkten Unsicherheitsgefihl bei den Nutzenden.

Beleuchtung

Die Beleuchtung sollte zu jedem Zeitpunkt der Nutzung eine Orientierung im
Raum und das optische Erkennen von potenziellen Gefahrenquellen ermogli-
chen. Moderne, vor Vandalismus geschiitzte LED-Systeme ermdoglichen eine
effiziente und dennoch kostengtinstige Ausleuchtung rund um die Uhr.

Eine effektive Ausleuchtung dunkler Bereiche reduziert potenzielle Versteck-
mdglichkeiten oder Tatoértlichkeiten fir Tatbegehende, das Entdeckungsrisiko
steigt. Gute Lichtkonzepte heben zuséatzlich wichtige Ortlichkeiten, wie z. B.
Fluchtwege, Ausgange, Kassenbereiche hervor.

Farben und Oberflachen

Die Verwendung von hellen Wand- und Bodenfarben, kombiniert mit einem gu-
ten Beleuchtungskonzept, helfen zusatzlich, Straftaten und sonstiges abwei-
chendes Verhalten zu vermeiden. Kriminologische Untersuchungen haben ge-
zeigt, dass das Belassen von Verschmutzungen oder Beschadigungen weite-
res normabweichendes Verhalten zumindest wahrscheinlicher macht. Ein dar-
Uber hinaus in Teilbereichen eingebrachtes attraktives, durchbrochenes Farb-
konzept an Decken und Wanden oder die Schaffung unebener Oberflachen
kénnen die Wahrscheinlichkeit von Graffiti reduzieren. Verschmutzte Stellen
kénnen kleinflachig und damit schneller und kostenglinstiger ausgebessert wer-
den.

Orientierung

Die Ein- bzw. Ausgange zur Garage, die Treppenhauser zu den Ebenen sowie
die Ebenen selbst sollten nicht nur wegen ihrer Funktion als Notausgange deut-
lich erkennbar, klar differenzierbar und gut einsehbar sein. Hilfreich ist dazu der
Einsatz verschiedener Symbole oder unterschiedlich farbiger Bodenbelage zur
differenzierten Kennzeichnung.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Fur ein besseres Verstandnis ist auch die Mehrsprachigkeit der Ausschilderun-
gen eine sinnvolle Erganzung. Alternativ kbnnen Parkebenen auch mit indivi-
duellen Bezeichnungen oder Symbolen markiert werden, die sich alle gut mer-
ken kdénnen (Stadtenamen, Landersymbole, Tierbilder, Sternzeichen, Pflanzen-
bilder, usw.)

Videouiberwachung

Um ein sicheres Stadionerlebnis fiir alle Besucher zu gewahrleisten wird eine
Videouberwachung der Parkhauser nach den datenschutzrechtlichen Bestim-
mungen empfohlen. Diese sollte in das bereits bestehende Sicherheitskonzept
eingebunden werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Polizeiprasidium Ulm,
FUhrungs- und Einsatz-
stab — Verkehr Schreiben
vom 16. Januar 2024

GRO042-2024Anlage12.docx

Zu dem Bauvorhaben wird aus verkehrlichen Gesichtspunkten wie folgt Stel-
lung genommen:

1. Parkhauser

Gegen die geplanten Standorte der Parkhauser Heeracker und Katzental be-
stehen aus Sicht des Polizeiprasidium Ulm grundsatzlich keine Bedenken.

Bei den Potenzialflachen F.1 Klinikum, F.2 Naturtheater und F.3 Tennis konnte
es auf Grund deren Lagen durch den An- und Abreiseverkehr von Stadionbe-
suchern an Heimspielen zu starken Beeintrachtigungen der umliegenden Ver-
anstaltungsorte sowie des Klinikums Heidenheim kommen. Behinderungen von
Einsatzfahrzeugen des Klinikums und anderer Institutionen missen ausge-
schlossen sein.

Im Zuge der Planungen sollte darauf geachtet werden, die Zufahrten zu den
Parkhausern so zu gestalten, dass die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
gewahrleistet bleibt. Im Besonderen sind an den Zufahrten der Parkhauser
Ruckstauungen, die sich auf den flieRenden Verkehr auswirken kénnten, zu
vermeiden. Dies koénnte durch entsprechend lange Riickstauflachen erfolgen.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens wurde
ein Verkehrs- bzw. Mobilitatskonzept durch
das Fachbiro Bernard Gruppe erstellt. Un-
tersuchungsgegenstand waren die kinfti-
gen Verkehrsstréme und wurden entspre-
chend in der vorliegenden Planung beriick-
sichtigt. Dem Konzept wurden die kinftigen
Verkehrszahlen aufgrund der erhdhten Zu-
schauerzahl zu Grunde gelegt. Die PKW-
Ausfahrten aus den jeweiligen Parkhausern
werden sind zeitlich gesteuert, so dass es
zu keinen beeintrachtigenden Rickstaus
kommt. Des Weiteren sind ausreichend
Ruckstauflachen vorgesehen.

Die Sichtfelder wurden beachtet und in der
vorliegenden Planung berticksichtigt.
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An den Knotenpunkten der Zufahrten sowie an den Querungsstellen von Fuf3-
gangern und Radfahrer sind die Sichtfelder entsprechend Ziffer 6.3.9.3 der
RASt 06 und der EFA zu bericksichtigen.

2. Rad- / FuBwege / FuBgangerstege

Auf Grund der zu erwartenden hohen Anzahl von Besuchern wird angeraten die
geplanten Rad- und FuRwege, sofern 6rtlich moglich, raumlich zu trennen und
entsprechend den Vorgaben der RASt 06, EFA 2002 und ERA 2010 anzulegen
sowie im Sinne der derzeit giltigen Fassung des HBS (Handbuch fir die Be-
messung von Stralenverkehrsanlagen) zu dimensionieren.

Die geplanten Wege und Stege sollten barrierefrei angelegt sein. Im Besonde-
ren ist der erhdhte Flachenbedarf von Rollstuhifahrern bei Kurvenfahrten in die
Planungen mit einzubeziehen. Weiterhin sollte die Steigung bei Rampen der
Steigungsstrecke entsprechend der ERA 2010 angepasst werden. Unter Uber-
fuhrungen Uber Fahrbahnen ist eine entsprechend grolRe lichte Durchfahrts-
héhe zu gewahrleisten.

Aus den vorhandenen Planen geht, mit Ausnahme der geplanten Stege, nicht
hervor, wie die Querungsanlagen fir Rad- und FuBganger Uber die Schlol3-
haustrafe und den Knoten Katzental/Mergelstetter Reute gestaltet werden sol-
len. Hierzu ist anzumerken, dass durch die Einrichtung von FuRgangeriberwe-
gen unterschiedliche Privilegierungen bzw. Unterordnungen der Uberqueren-
den Verkehrsarten geschaffen werden. Dies kann erfahrungsgemaf dazu fih-
ren, dass Fahrradfahrer geneigt sind, das an FuRgangeriberwegen ausschliel3-
lich fir Fulgénger geltende Vorrecht auch fur sich in Anspruch zu nehmen. In
der Einmindung Katzental/Mergelstetter Reute fuhrt eine nicht signalisierte
Querungsanlage dazu, dass Fulganger die die Nebenstral’e queren, zwar Vor-
rang gegenuber aus der Vorfahrtstral3e in die Nebenstralle abbiegenden Fahr-
zeugen haben, jedoch eine Wartepflicht gegenliber Fahrzeugen die aus der
Nebenstralte kommen. Hier ist zu priifen, welche Verkehrsarten zur Gewahr-
leistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs privilegiert behandelt wer-
den sollen und ob an Querungsstellen die Installation von bedarfsgesteuerten
Lichtsignalanlagen oder Mittelinseln in Erwagung zu ziehen sind.

3. Wegweisung

Das Verkehrs- bzw. Mobilitatskonzept zielt
darauf ab, die genannten Rad- und Ful3-
wege zu trennen, um eine konfliktfreie Zu-
wegung in und aus dem Stadionbereich zu
ermoglichen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Barriere-
freiheit sowie die die Durchfahrtshéhen
wurden anhand der geltenden Vorgaben
geplant und werden entsprechend umge-
setzt.

Wird zur Kenntnis genommen. Auf Ebene
des Bebauungsplanes kdonnen lediglich 6f-
fentliche Verkehrsflachen festgesetzt wer-
den. Die Gestaltung der genannten Que-
rungshilfen werden im Zuge der Erschlie-
Rungs- bzw. Ausfihrungsplanung ermittelt.
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Freiburg, Landesamt fiir
Geologie, Rohstoffe und
Bergbau, Freiburg,
Schreiben vom 15. Ja-
nuar 2024
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behdérdliche Belange auf3ert sich das Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und
Bergbau (LGRB) auf der Grundlage der ihm vorliegenden Unterlagen und sei-
ner regionalen Kenntnisse zum Planungsvorhaben.

Nr. | Behérde/ Sonstige T6B Stellungnahme Behandlung der Stellungnahme

Um die Besucherstréme mdglichst zielgerichtet an das Stadion bzw. an die vor- | Fur die Besucherstréme wurden anhand

handenen Parkflachen heranflhren und ableiten zu kdnnen, sind entspre- | des Mobilitdtskonzeptes zielgerichtete We-

chende Wegweisungen und Parkleitsysteme unumganglich. Diese sollten friih- | gefihrungen geplant und in der Planzeich-

zeitig und durchgangig installiert werden, um die Orientierung der Stadionbesu- | nung entsprechend festgesetzt.

cher zu erleichtern und unnétige Wege zu minimieren.

4. Shuttlebusanlagen

Im Zuge der Anlage neuer oder Umgestaltung bereits bestehender Haltestellen | Im Zuge des Verkehrs- und Mobilitatskon-

sind Schleppkurven einzuplanen, die an die eingesetzten Busse angepasst | zeptes durch das Fachbiro Bernard

sind. Gruppe wurden die Schleppkurven der ein-
gesetzten Busse zu Grunde gelegt. Die be-
noétigten Flachen fur die Shuttlebusanlagen
im Geltungsbereich sind planzeichnerisch
festgesetzt.

In der Ausfahrt der Shuttlebusanlage vom Stadionvorplatz in die Mergelstetter | Wird zur Kenntnis genommen. Die Sichtfel-

Reute sind entsprechende Sichtfelder im Sinne der RASt 06 zu berlcksichtigen. | der wurden im Verkehrs- bzw. Mobilitats-
konzept beachtet.

5. Knoten Mergelstetter Reute / Heeracker

Erfahrungsgemal kommt es an Heimspielen an der Einmindung Mergelstetter | Wird zur Kenntnis genommen. Das ver-

Reute / Heeracker zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen mit zum Teil Rick- | mehrte Verkehrsaufkommen wurde im Ver-

stauungen und langeren Wartezeiten. Diese Situation diirfte sich durch den Bau | kehrs- bzw. Mobilitdtskonzept behandelt

des geplanten Parkhauses Heeracker noch verstarken. Zudem fahren tber die- | und wird in ErschlieBungs- bzw. Ausfih-

sen Knotenpunkt die Gastefanbusse zum Stadion. Auf Grund dessen wird, falls | rungsplanung beriicksichtigt.

ortlich moglich, empfohlen von der Mergelstetter Reute in den Heeracker Ab-

biegefahrstreifen einzurichten. Zumindest sollte auf der Mergelstetter Reute aus

Richtung Reutenen ein Linksabbiegefahrstreifen mit der Mindestausfiihrung

LA4 im Sinne der RAL 2012 eingeplant werden.

9 Regierungsprasidium Im Rahmen seiner fachlichen Zustandigkeit fiir geowissenschaftliche und berg-
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Geotechnik

Das LGRB weist darauf hin, dass im Anhérungsverfahren des LGRB als Trager
offentlicher Belange keine fachtechnische Priifung vorgelegter Gutachten oder
von Ausziigen daraus erfolgt. Sofern fiir das Plangebiet ein ingenieurgeologi-
sches Ubersichtsgutachten, Baugrundgutachten oder geotechnischer Bericht
vorliegt, liegen die darin getroffenen Aussagen im Verantwortungsbereich des
gutachtenden Ingenieurbiros.

Eine Zulassigkeit der geplanten Nutzung vorausgesetzt, wird andernfalls die
Ubernahme der folgenden geotechnischen Hinweise in den Bebauungsplan
empfohlen:

Das Plangebiet befindet sich auf Grundlage der am LGRB vorhandenen Geo-
daten im Ausstrichbereich der Gesteine der Mergelstetten-Formation sowie des
Oberen Massenkalkes (jeweils Oberjura).

Mit lokalen Auffillungen vorangegangener Nutzungen, die ggf. nicht zur Last-
abtragung geeignet sind, ist zu rechnen.

Verkarstungserscheinungen (offene oder lehmerfiillte Spalten, Hohlraume, Do-
linen) sind nicht auszuschlie3en.

Sollte eine Versickerung der anfallenden Oberflachenwasser geplant bzw. was-
serwirtschaftlich zulassig sein, wird auf das Arbeitsblatt DWA-A 138 (2005) ver-
wiesen und im Einzelfall die Erstellung eines entsprechenden hydrologischen
Versickerungsgutachtens empfohlen.

Wegen der Gefahr der Ausspilung lehmerfillter Spalten ist bei Anlage von Ver-
sickerungseinrichtungen auf ausreichenden Abstand zu Fundamenten zu ach-
ten.

Bei etwaigen geotechnischen Fragen im Zuge der weiteren Planungen oder von
Bauarbeiten (z. B. zum genauen Baugrundaufbau, zu Bodenkennwerten, zur
Wahl und Tragfahigkeit des Griindungshorizonts, zum Grundwasser, zur Bau-
grubensicherung, bei Antreffen verkarstungsbedingter Fehlstellen wie z. B. of-
fenen bzw. lehmerfilliten Spalten) werden objektbezogene Baugrunduntersu-
chungen gemaf DIN EN 1997-2 bzw. DIN 4020 durch ein privates Ingenieur-
biro empfohlen.

Boden

Wird zur Kenntnis genommen. Die textli-
chen Hinweise werden in den Bebauungs-
plan aufgenommen.
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Zur Planung sind aus bodenkundlicher Sicht keine Hinweise, Anregungen oder
Bedenken vorzutragen. Im folgenden generelle Hinweise.

Die bodenkundlichen Verhaltnisse sowie Bewertungen der Bodenfunktionen
nach § 2 Abs. 2 Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) kénnen unter
https://maps.lgrb-bw.de/ in Form der Bodenkundlichen Karte 1:50.000 (BKS50)
abgerufen werden. Des Weiteren sollte die Bodenfunktionsbewertung bei land-
wirtschaftlichen Flachen vorzugsweise auf Grundlage der Bodenschatzungsda-
ten auf ALK und ALB Basis (2010, vom LGRB vertrieben) heran-

gezogen werden, da diese Informationen zu den drtlichen Bodeneigenschaften
auf Flurstiickebene enthalten. Damit sind detailliertere bodenkundliche Informa-
tionen als mit der BK50 verfligbar.

Generell ist bei Planungsvorhaben entsprechend § 2 Abs. 1 Landes-Boden-
schutz- und Altlastengesetz (LBodSchAG) auf den sparsamen und schonenden
Umgang mit Boden zu achten. Die bundes- und landesweiten gesetzlichen Bo-
denschutzvorgaben sind einzuhalten, v.a. BBodSchG, BBodSchV, LBod-
SchAG, LKreiWiG und die gesetzlich verankerten DINs 18915, 19639 und
19731. Mit der zustandigen Unteren Bodenschutzbehorde sollte abgestimmt
werden, welche konkreten bodenschutzfachlichen Vorgaben umzusetzen sind.

Generell der Hinweis, dass nach § 2 Abs. 3 Landes-Bodenschutz- und Altlas-
tengesetz (LBodSchAG) bei geplanten Vorhaben, die auf nicht versiegelte,
nicht baulich veranderte oder unbebaute Flachen von mehr als 0,5 Hektar ein-
wirken werden, ein Bodenschutzkonzept zur Gewahrleistung des sparsamen,
schonenden und haushalterischen Umgangs mit dem Boden im Rahmen der
weiteren Vorhabensplanung bzw. -durchflhrung zu erstellen ist. Eine Erstellung
des Bodenschutzkonzepts nach DIN 19639 wird dringend empfohlen.

Des Weiteren ist nach §3 Abs. 4 Landes-Kreislaufwirtschaftsgesetz (LKreiWiG)
bei einem zu erwartenden Anfall von mehr als 500 m® Bodenaushub der ver-
fahrensfihrenden Behoérde ein Abfallverwertungskonzept vorzulegen. Der Bo-
denaushub ist hierbei moglichst hochwertig zu verwerten (§3 Abs. 2 LKreiWiG).

Mineralische Rohstoffe

Von rohstoffgeologischer Seite sind zur Planung keine Bedenken, Hinweise o-
der Anregungen vorzutragen.

Grundwasser

Wird zur Kenntnis genommen. Die allge-
meinen Hinweise sind in den textlichen Hin-
weisen des Bebauungsplanes bereits auf-
genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Das LGRB weist darauf hin, dass im Anhérungsverfahren des LGRB als Trager
offentlicher Belange von Seiten der Landeshydrogeologie und -geothermie (Re-
ferat 94) keine fachtechnische Priifung vorgelegter Gutachten oder von Auszu-
gen daraus erfolgt. Sofern fiir das Plangebiet ein hydrogeologisches Uber-
sichtsgutachten, Detailgutachten oder hydrogeologischer Bericht vorliegt, lie-
gen die darin getroffenen Aussagen im Verantwortungsbereich des gutachten-
den Ingenieurbiiros.

Auf die Lage der Planflachen in Schutzzone IIl des festgesetzten Wasser-
schutzgebietes ,Fassungen im Brenztal" mehrerer Kommunen (LUBW-Nr.:
135-001) wird hingewiesen.

Aktuell findet im Plangebiet keine hydrogeologische Bearbeitung durch das
LGRB statt.

Bergbau

Die Planung liegt nicht in einem aktuellen Bergbaugebiet.

Nach den beim LGRB vorliegenden Unterlagen ist das Plangebiet nicht von Alt-
bergbau oder kiinstlich geschaffenen Althohlrdumen (bspw. Stollen, Bunker,
unterirdische Keller) betroffen.

Geotopschutz

Im Bereich der Planflache sind Belange des geowissenschaftlichen Naturschut-
zes nicht tangiert.

Allgemeine Hinweise

Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse konnen dem bestehenden
Geologischen Kartenwerk, eine Ubersicht lber die am LGRB vorhandenen
Bohrdaten der Homepage des LGRB (https://www.Igrb-bw.de) entnommen wer-
den.

Des Weiteren verweisen wir auf unser Geotop-Kataster, welches im Internet
unter der Adresse https://Igrb-bw.de/geotourismus/geotope (Anwendung
LGRB-Mapserver Geotop-Kataster) abgerufen werden kann.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

GRO042-2024Anlage12.docx
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10 | Regierungsprasidium
Freiburg, Referat 83 —
Waldpolitik und Kérper-
schaftsforstdirektion,
Schreiben vom 26. Ja-
nuar 2024
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Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom 11.05.2021 Az. 83-2511.2 im
Rahmen der friihzeitigen Beteiligung. Die dort getroffenen Aussagen zu Wald-
funktionen, Ablauf des Verfahrens, Alternativenprifung und &ffentlichem Inte-
resse weiterer Belange bleiben giiltig.

Die Planung sieht vor, das bereits vorhandene Sondergebiet weiterhin zu nut-
zen und dabei zu erweitern. Dies sei vor dem Hintergrund gestiegener Anfor-
derungen hinsichtlich ErschlieBungs- und Rettungswege, Evakuierungsflachen,
sowie Aufstellflachen fur Berichterstattung, Rettungs- und Polizeikrafte erfor-
derlich.

Dementsprechend gibt es keine Alternativen bei der raumlichen Anordnung und
somit zu Eingriffen in den Wald.

Grundsatzlich stellen wir fest, dass die Planung zwar — zwangslaufig — in Wald-
flachen eingreift, aber bis auf wenige Ausnahmen eine waldflachensparende
Vorgehensweise vorgesehen ist.

Die Planung sieht nur im Bereich der Evakuierungs- bzw. Aufstellflachen sud-
lich des Stadions sowie fur Stralen und Wege mit den jeweiligen dazu geho-
renden Randbereichen eine vollstandige Entfernung des bestehenden Waldbe-
standes vor. Weitere Waldbereiche im Osten des Stadions verlieren ihre Wald-
eigenschaft, da sie mit umfangreichen ErschlieBungsstrallen und Wegen
durchzogen und mit Fahrradstellpladtzen und sonstigen Infrastrukturgebduden
bebaut werden. Die Erfordernisse des Sportbetriebes und ggf. weiterer Veran-
staltungen sowie der Verkehrssicherung dominieren hier eindeutig. Die Flachen
werden zudem stark fragmentiert, so dass sie nicht mehr als Wald i.S. von § 2
(1-3) LWaldG eingestuft werden kénnen. Daher ist diese Flache nach § 9
LWaldG ebenfalls dauerhaft umzuwandeln. Empfohlen wird die Nutzungsart 6f-
fentliche Grinflache (Park).

Eine Entwicklung der Flachen mit diesem Ziel (u.a. grol3kronige Baume) hilft,
einen Teil der bestehenden Waldfunktionen fur Erholung, Klimaschutz und Im-
missionsschutz zu erhalten.

Unter Berlicksichtigung geeigneter Ausgleichsmaflinahmen kénnte von daher
auch in Hinsicht auf die raumplanerischen Ziele der vorliegenden Konzeption
im Grundsatz zugestimmt werden, wenn im Weiteren die nachfolgenden Sach-
fragen geldst werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Seite 53 von 75




Seite 54 von 75

Nr. | Behérde/ Sonstige T6B

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

GRO042-2024Anlage12.docx

Die nach der Bauphase und abseits der Wege und deren Randbereiche, (z.B.
Bdschungen) gelegenen restlichen Waldflachen in diesem Bereich sollen in der
vorliegenden Planung als ,Parkwald” entwickelt werden. Da ,Parkwald“ weiter-
hin als Wald i. S. des LWaldG gelten wirde, kann die Bezeichnung fir diese
Flachen aufgrund der obigen Feststellungen nicht aufrechterhalten werden.
Diese Flachen sollten als Park gestaltet, dauerhaft erhalten und mit einer ent-
sprechenden Pflanzbindung versehen werden. Diese sollte beinhalten, dass
neben den in Parkanlagen typischen und blichen offenen Rasenflachen in aus-
reichendem Maf} aus dem Vorbestand gro3kronige Baume wenn mdoglich er-
halten werden, und bei Ausfall dauerhaft wieder ersetzt werden. Damit kénnen
einige der Waldfunktionen zum Teil erhalten werden. Die Funktionen (Klima-
schutz, Larmschutz, Erholung) sind It. Mitteilung der hdheren Raumordnungs-
behdérde maligeblich fir die Ausweisung des regionalen Griinzugs an dieser
Stelle und fuhren zu deutlich héheren Anforderungen an die Genehmigungsfa-
higkeit einer Umwandlung.

Im Norden des Stadions ist ein Verwaltungsgebadude geplant. Der Standort
wurde bereits einmal verlegt. Allerdings verursacht der fir den neuen Standort
gemal § 4 (3) LBO erforderliche Waldabstand auch am neuen Standort eine
Umwandlung von Wald, um Gefahren fir Leib und Leben von Menschen aus-
zuschlieRen. Die Baugrenzen sind bei neu entwickelten Bebauungsplénen fur
zum Aufenthalt von Menschen gedachte Gebaude grundsatzlich immer 30 m
von Wald entfernt zu ziehen. Auf dem Gelande gibt es Alternativen fiir den
Standort des Gebaudes in ausreichender Entfernung zum im Norden anschlie-
Renden Wald. Dieser sollte erhalten bleiben (gelber Pfeil in untenstehender
Karte).

Die Flachen fur ,Parkwald“ werden in der
vorliegenden Planung Uberarbeitet und als
offentliche Griinflache mit der Zweckbe-
stimmung ,Park® festgesetzt. Eine entspre-
chende Pflanzbindung wird in den Festset-
zungskatalog des Bebauungsplanes aufge-
nommen.

Hinsichtlich des regionalen Griinzuges, in
dem sich der Geltungsbereich teilweise be-
findet, folgender Hinweis: Es lauft momen-
tan die Fortschreibung des Regionalplanes
Ostwirttemberg mit der Absicht der Her-
ausnahmen des regionalen Griinzuges im
Bereich des Bebauungsplanes ,Ful3ballsta-
dion/Heeracker/Katzental®. Hierfur wurde
spezielle eine 3. Offenlage durchgefunhrt.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Uber-
baubare Flache fur das geplante Verwal-
tungsgebaude wird ersatzlos aus der Plan-
zeichnung gestrichen.
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Nordwestlich des geplanten Parkhauses im Katzental wird ein Weg zur Stralle
Katzental/&Schlosshaustralie gebaut. Die dortige Waldflache fehlt in der Ku-
lisse der Waldumwandlung (griiner Pfeil in obiger Karte).

Im Norden des Stadions liegt hinter der Stral3e ein Gebiet mit niedriger Vegeta-
tion, welches zum Wald gehért (roter Pfeil in obiger Karte). Diese Flache ware
bei Inanspruchnahme ebenfalls umzuwandeln.

Das Griunkonzept (Stand 20.04.2023) hat zum Bebauungsplan (BBP) abwei-
chende Plangrenzen. Wir gehen davon aus, dass die im Bebauungsplanentwurf

Die Bilanzierung hinsichtlich des genannten
Weges wurde gepruft und kam zum Ergeb-
nis, dass dieser berlicksichtigt wurde.

Laut Ricksprache mit der unteren Forst-
wirtschaftsbehérde, wurde die genannte
Flache bereits mit der Erweiterung des
Albstadions im Jahre 2009 umgewandelt.
Die Umwandlungsgenehmigung wurde am
25.03.2009 erteilt (Az.: 82/8604.11 — LK
HDH).

Wird zur Kenntnis genommen. Die Grenzen
fur den Geltungsbereich des Bebauungs-
planes sind maf3geblich.
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mit Stand 26.08.2023 eingezeichneten Grenzen gelten sollen. Die im Grinkon-
zept im Sldwesten des Stadions mit Nr. 5 gekennzeichnete Flache mit Baum-
bepflanzung (Waldumbau) kdnnte nicht im BBP bleiben.

Im Siiden des Plangebietes ist am aulRersten westlichen Sportplatz eine Flache
als Wald (§ 9 Abs. 1 Nr. 18b BauGB) dunkelgriin im Plangebiet enthalten. Wir
weisen darauf hin, dass nur in besonderen Ausnahmefallen Wald im Bebau-
ungsplangebiet enthalten sein kann. Wir bitten um Herausnahme.

Sowohl im Umweltbericht als auch im Teil ,Begriindung“ des BBP sind falsche
(bzw. verbrauchte) Ausgleichsmallnahmen enthalten. Sie gehdren zum nérd-
lich angrenzenden BBP ,Klinikum/Eichert®. Wir bitten um eine entsprechende
Uberarbeitung der Unterlagen.

Auf eine flachengleiche Ersatzaufforstung in raumlicher Nahe kann nicht ver-
zichtet werden.

Wir weisen auch auf die Notwendigkeit der Erstaufforstungsgenehmigung und
generell einer Zustimmung des Eigentimers der Flache der geplanten Aus-
gleichsmalRnahme hin.

Daher kénnen derzeit keine Aussagen Uber einen ausreichenden forstrechtli-
chen Ausgleich fur die Eingriffe in den Wald getroffen werden.

Wir bitten Sie um Ubersendung von Shapes der geplanten Waldumwandlungs-
flachen.

Die Stellungnahme ist mit der Unteren Forstbehdrde abgestimmt. Diese, sowie
das Regierungsprasidium Stuttgart, Abteilung Wirtschaft und Infrastruktur er-
halten eine Mehrfertigung dieser Stellungnahme.

Der Stellungnahme wird gefolgt. Die festge-
setzten Waldflachen im Stiden am aulers-
ten westlichen Sportplatz werden aus dem
Geltungsbereich herausgenommen. Fur
den Bebauungsplan ,Sportanlage Heer-
acker-West" wird ein Aufhebungsverfahren
bezlglich der Festsetzung Wald in Folge
durchgefihrt.

Die genannten AusgleichsmalRnahmen wer-
den aus Umweltbericht und Begriindung
herausgenommen und entsprechend er-
setzt.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Geneh-
migungsunterlagen fur die Erstaufforstung
werden erstellt. Des Weiteren wird den Un-
terlagen eine Shape-Datei der Waldum-
wandlungsflachen beigefiigt.

11

Regierungsprasidium
Stuttgart, Abteilung Wirt-
schaft und Infrastruktur,
Schreiben vom 5. Feb-
ruar 2024

GRO042-2024Anlage12.docx

Stellungnahme zum Bebauungsplan
Raumordnung

Aus raumordnerischer Sicht kann noch keine abschlielende Stellungnahme
abgegeben werden.
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Mit dem vorgelegten Planvorhaben sollen die Voith-Arena bzw. das Areal der
Voith-Arena mit einer Plangebietsgrofe von 23,2 ha umgestaltet und erweitert
werden. Die Zuschauerkapazitat soll von gerade 15.000 Zuschauerplatzen auf
23.000 erhoht werden. Insgesamt sind daher die Anlagen an sich einschlief3lich
der Infrastruktur (Verkehrswege, Stellplatze und Parkhduser). Weiterhin sei ge-
plant, den Bereich um das Stadion in eine ,FuRballerlebniswelt umzugestalten.

Es wird angegeben, dass zwar das Plangebiet insgesamt 23,2 ha umfasse, die
tatsachlichen neuen Eingriffe, die Uber die bestehende Nutzung bzw. den Be-
stand hinausgehen, weniger umfangreich ausfallen wirden. Als Bestand wur-
den bestehende Strallen bzw. weitere bestehende Strukturen bewertet. Insge-
samt seien von 23,2 ha tatsachlich 9,9 ha neue Bau- bzw. Grinflache. Als Ein-
griff in Ziele der Raumordnung wurden Flachen mit dem Umfang von ca. 3,4 ha
bewertet. So werde der Regionale Griinzug nach PS 3.1.1 (Z) Regionalplan
Ostwirttemberg 2010 (Regionalplan) nur mit einer Flache von 2 ha in Anspruch
genommen. Diese Inanspruchnahme sei durch die notwendige Evakuierungs-
flache, welche direkt am Stadion anzuschliel3en sei, verursacht. Zudem wird
auch der Schutzbedurftiger Bereich fir die Erholung nach PS 3.2.4.1 (Z) Regi-
onalplan in Anspruch genommen. Zum einen auch durch die Evakuierungsfla-
che mit 1,6 ha Rodungsflache und zum anderen im Osten zur Umsetzung des
Parkhauses ,Katzental“ mit 1,8 ha. Zudem werde eine Waldumwandlung vor-
genommen, welche 1,8 ha umfasse. Das zweite Parkhaus im Siden werde auf
einem bestehenden Trainingsplatz umgesetzt werden und verursache daher
keine weitere Belastung. Die Erhéhung der Zuschauerkapazitat soll durch Auf-
stockung des bestehenden Stadions erfolgen, sodass durch das Stadion an
sich keine weitere Flache in Anspruch genommen werde. Insgesamt werde von
neuen Flachen von 9,9 ha ausgegangen.

Um die Flachen im Umfang von 9,9 ha und ihre Eingriffsqualitat in Ziele der
Raumordnung bewerten zu kdnnen, sollte méglichst konkretisiert dargestellt
werden, welchen Belastungen die Flache durch die Planung ausgesetzt ist.
Dies gilt insbesondere fir die Flachen, die nach den textlichen Festsetzungen
von einer Wald- in eine Grinflache umgewandelt werden. Dies ist notwendig,
um bewerten zu kénnen, inwieweit ein Zielkonflikt ausgel6st wird. Zudem sollte
noch dargestellt werden, in welchem Umfang Alternativen gepruft wurden. Aus
den bisherigen Planunterlagen wird noch nicht hinreichend deutlich, welche al-
ternativen Standorte um das Stadion bzw. welche eingriffsmindernden Maf3nah-
men untersucht wurden. Soweit mdglich, sollte auch dargestellt werden, welche
weiteren Vorhaben im Rahmen der Umgestaltung als Ful3ballerlebniswelt ge-
plant sind. Es wird daher dringend empfohlen, die einzelnen Flachen und ihre

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genom-
men. Die teilweise Lage des Plangebietes
innerhalb eines regionalen Griinzuges so-
wie innerhalb eines schutzbedirften Berei-
ches fur die Erholung ist bekannt. Hierzu ist
anzumerken, dass der Geltungsbereich des
vorliegenden Bebauungsplanes einen Be-
reich umfasst, der bereits Uber bestehende
Bebauungsplane planungsrechtlich fir eine
Stadionnutzung und weitere Sportanlagen
gesichert ist. Der planungsbedingt erforder-
liche Eingriff in Waldbestande ist mit den
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Inanspruchnahme von Flachen, die als Ziel der Raumordnung ausgestaltet
sind, nachvollziehbarer darzustellen.

zustandigen Forstbehérden abgestimmt.
Um eine angemessene Einbindung des
Stadionbereiches in das Landschaftsbild si-
cherzustellen, wurde ein Grlinkonzept erar-
beitet. Dementsprechend werden die Frei-
flachen im Umfeld des Stadions griinordne-
risch so aufgewertet, dass die flr einen re-
gionalen Griinzug erforderlichen Funktio-
nen wiederhergestellt werden. Insofern wird
kein Konflikt mit dem regionalplanerischen
Ziel des regionalen Griinzugs gesehen.
Gleiches gilt fur das regionalplanerische
Ziel des schutzbedurftigen Bereiches fur die
Erholung. Nachdem mit Ausnahme des
Parkplatzes im Katzental planungsbedingt
keine weiteren Flachen Uberplant werden,
die nicht bereits in rechtskraftigen Bebau-
ungsplanen fur die Stadionnutzung und
sonstigen Sportanlagen gesichert sind, ist
das gesamte Stadionumfeld bereits vorge-
pragt. Zudem wurden zwischenzeitlich ge-
genuber dem Vorentwurf der Bauleitpla-
nung durch Anpassungen der Stadionpla-
nung Eingriffe in angrenzende Waldbe-
stdnde minimiert.

Zur Prifung des Umfangs der Alternativen
ist anzumerken, dass fir den Standort des
Parkhauses im Katzental die Alternativen-
prifung ergab, dass keine vergleichbaren
Flachen zur Verfligung stehen (vgl. hierzu
Begriindung Pkt. ,Standortbegriindung/Al-
ternativenprifung). Bei der Standortwahl fur
das Gasteparkhaus spricht, dass sich mo-
mentan dort ein Trainingsplatz mit Kunstra-
sen (vollversiegelt) befindet und es hier-
durch zu keiner Neuversiegelung bzw. Wal-
dinanspruchnahme kommt.
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Weiterhin sind die Ziele der PS 5.3.2 Abs. 1 (Z2), 5.3.4 Abs. 1 (Z) sowie 5.3.5 (Z2)
des Landesentwicklungsplans 2002 (LEP 2002) zu beachten und abzuarbeiten.
Darlber hinaus ist der Schutzbedurftige Bereich fur die Forstwirtschaft gem. PS
3.2.3 (G) Regionalplan zu bertcksichtigen. Zu den Einzelheiten verweisen wir
auf unsere Stellungnahme im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung vom
03.05.2021.

Alle Bauleitplane sind den Zielen der Raumordnung anzupassen (§ 1 Abs. 4
BauGB). Ziele der Raumordnung sind als verbindliche Vorgaben, die nicht der
Abwagung unterliegen, zu beachten (§ 3 Abs.1 Nr. 2 ROG und § 4 Abs. 1 ROG).
Grundsatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung sind im Rahmen der
Abwagung zu berlcksichtigen (§ 3 Abs. 1 Nr. 3 und 4, § 4 Abs. 1 ROG). Vor-
behaltsgebiete sind als Grundsatze, nicht als Ziele der Raumordnung zu werten
(BVerwG, Beschl. v.15.06.2009, 4 BN 10 09), so dass Vorbehaltsgebiete der
Planung nicht grundsatzlich entgegenstehen, jedoch in der Abwagung zu be-
rucksichtigen sind.

Bei dem Stadion und seinem Umfeld han-
delt es sich um einen baulich bereits vorge-
pragten Bereich. Die geplante Stadioner-
weiterung erfolgt auf Flachen, die bereits
Uber rechtskraftige Bebauungsplane pla-
nungsrechtlich fur die angestrebten Nutzun-
gen (Stadion und Sportanlagen) gesichert
sind. Die im unmittelbaren Umfeld des Sta-
dions angrenzenden Waldbestande sind
nach Einschatzung der Unteren Forstbe-
hérde von untergeordneter Bedeutung,
durch Anpassungen in der Stadionausbau-
planung kdénnen Eingriffe in héherwertige
Waldbestande vermieden werden. Freifla-
chen im Umfeld des Stadions werden um-
fangreich griinordnerisch gestaltet, so dass
die Bodenglte in diesem Bereich gesichert
ist. Insofern werden keine Konflikte mit dem
Ziel PS 5.3.2 Abs. 1 LEP gesehen.

Eingriffe in den Wald sind auf ein erforderli-
ches Minimum reduziert und werden im
Rahmen der forstrechtlichen Eingriffs-/Aus-
gleichsbilanzierung in der Abstimmung mit
der Unteren Forstbehdrde vollumfanglich
ausgeglichen. Naturschutzfachliche Funkti-
onen des Waldes werden im Rahmen der
naturschutzrechtlichen Eingriffs-/Aus-
gleichsbilanzierung sowie im Rahmen des
Artenschutzes berlcksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom 03.05.2021. Insgesamt kann
auch zum derzeitigen Zeitpunkt nicht abschlieRend entschieden werden, ob
vorliegend ein Zielabweichungsverfahren zur Zulassung einer Abweichung fih-
ren soll oder eine Anderung des Regionalplans im Rahmen der Gesamtfort-
schreibung erforderlich ist.

Eine weitere Abstimmung, insbesondere unter Einbeziehung des Regionalver-
bandes Ostwirttemberg, ist erforderlich.

Das Landratsamt Heidenheim und das Regierungsprasidium Freiburg, Ref. 83
erhalten wiederum eine Kopie dieser Stellungnahme.

Allgemein weisen wir auf Folgendes hin:

Neben § 1 Abs. 3, Abs. 5 und § 1a Abs. 2 BauGB ist aus raumordnerischer
Sicht insbesondere auf § 1 Abs. 4 BauGB bzw. § 4 Abs. 1 ROG hinzuweisen.
Danach sind bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen, wie in der
Regel Bauleitplanen, die Ziele der Raumordnung zu beachten und die Grunds-
atze der Raumordnung im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.

Insoweit ist Augenmerk auf den seit Ende 2021 gultigen Bundesraumordnungs-
plan Hochwasser, den Landesentwicklungsplan 2002 und den Regionalplan zu
legen.

Insbesondere im Hinblick auf die erstgenannte Rechtsverordnung weisen wir
auf die erheblichen Prifpflichten (Ziel der Raumordnung) — insbesondere
Starkregenereignisse betreffend — und die dort genannten Grundsatze, die bei
der Abwagung zu bericksichtigen sind, hin.

Stellungnahme Abteilung 4 - Mobilitat, Verkehr, StraBen
Az. RPS42-2511-297/22/1

stralRenrechtliche Stellungnahme

Die Stadt Heidenheim beabsichtigt ein Plangebiet auszuweisen, um die Erwei-
terung der Voith-Arena des 1. FC Heidenheims zu erméglichen. Das Planungs-
konzept sieht den Ausbau des Stadions um 8.000 Zuschauer auf eine Gesamt-
kapazitat von rund 23.000 Zuschauer durch Aufstockung vor. Im Zuge des Be-
bauungsplans sollen im Katzental, stdlich von der Voith-Arena und im Bereich
Heeracker neue Parkhauser mit jeweils 400 und 340 Stellplatzen sowie im nérd-
lichen Teil der Arena ein Verwaltungsgebaude entstehen. Der Geltungsbereich
des Bebauungsplans umfasst eine Flache von 23 ha. Das Plangebiet ist Uber

Es lauft momentan die Fortschreibung des
Regionalplanes Ostwirttemberg mit der Ab-
sicht der Herausnahmen des regionalen
Griinzuges im Bereich des Bebauungspla-
nes ,Fuliballstadion/Heeracker/Katzental“.
Hierfir wurde spezielle eine 3. Offenlage
durchgefihrt.

Bewertung der Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte und ,,Worst-Case*

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie (2019)
wurden die vier maf3geblich von Besucher-
verkehr betroffenen Knotenpunkte (LSA
101 Wilhelmstr./Clichystr./Schlof3haustr.,
LSA 407 Erchenstr./Schiitzenstr., Vorfahrt-
knoten Katzental/Mergelstetter Reute und
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die KommunalstralRe ,Katzental® an die L1164 (innerhalb der Ortsdurchfahrt
Heidenheim) angeschlossen. Durch weitere Verknipfungen im StraBennetz
sind durch die Anderungen im Plangebiet auch die B 19 und die B 466 betroffen.

Bei der Durchsicht der uns Ubersandten Unterlagen ist uns aufgefallen, dass
diese teilweise unvollstandig sind, oder sogar in sich widerspruchliche Aussa-
gen enthalten. Deshalb kénnen wir aktuell keine abschlieRende Stellungnahme
zum o.g. Bebauungsplan abgeben. Erst wenn uns alle Unterlagen wider-
spruchsfrei vorliegen werden wir uns wieder zum o.g. Bebauungsplan auern.
Aus unserer Sicht sind aktuell folgende Unterlagen fir eine abschlieRende Be-
urteilung vorzulegen (gegebenenfalls kénnen sich nach Durchsicht der dann
vorgelegten Unterlagen noch weitere Nachforderungen ergeben):

e Durch die Erweiterung der Voith-Arena wird sich das Verkehrsaufkom-
men zu bestimmten Zeiten in den benachbarten Knotenpunkten
B466/Heckentalstralle/Schlof3stralle, B19/Hainenbachstralle/Schach-
stralle, B19/St. Poltener Strale/UImer Strale (Ohr) und B19/Weiler
StralBe stark erhéhen. Aufgrund dessen ist auf Grundlage eines Ver-
kehrsgutachtens die Leistungsfahigkeit fur die aufgezahlten Knoten-
punkte beim Eintritt eines ,Worst-Case Falls“ nachzuweisen. Hierfur
mussen die unterschiedlichen Anspielzeiten, die denkbaren parallel
verlaufenden kulturellen und sportlichen Veranstaltungen (Hockey,
Baseball, Naturtheater, Veranstaltungen im Congress Centrum) incl.
deren Start und Endzeitpunkt bertcksichtigt werden. Falls MalRnahmen
zur Erhaltung der Leistungsfahigkeit notwendig sind, sind diese zu Las-
ten der Stadt Heidenheim als Veranlasser umzusetzen.

Das Regierungsprasidium Stuttgart Baureferat Ost weist im Zuge der Stellung-
nahme noch auf folgende Punkte hin, da diese mit unterschiedlicher Gewich-
tung die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte der B 19 und B 466 beeinflussen:

- Berlcksichtigung der weiteren geplanten Bebauungen (Neubebauung
Schwesternwohnheim, Wohngebiet Reutenen Siid, Bau des neuen
Busbahnhofs fiir den Shuttle-Bus-Verkehr)

- Erweiterung Busparkplatz der Gastefans? Dieser ist in seinem jetzigen
Bestand dargestellt.

- Ergadnzende Radabstellmdglichkeiten, die im Bebauungsplan gekenn-
zeichnet wurden, reichen fir die prognostizierten 1000 Radfahrer ver-
mutlich nicht aus.

- Ist ein Ausbau der zufihrenden Radwege vorgesehen?

Vorfahrtknoten SchloRhaustr./Zufahrt Klini-
kum) hinsichtlich deren Leistungsfahigkeit
untersucht. Weitere Knotenpunkte wurden
in einer vertiefenden Verkehrsuntersuchung
(2021) vorgenommen. Aus Uberlagerung
der tageszeitlichen Verkehrsverteilung des
Normalverkehrs mit der zeitlichen Vertei-
lung des Besucherverkehrs (Zufahrt und
Abfahrt) ergaben sich als kritische (ver-
kehrsstarkste) Belastungsbereiche die fol-
genden Bezugszeitraume. Dabei kommen
grundsatzlich zwei verschiedene Spielzei-
ten in Betracht (Nachmittagsspiel um 13:30
Uhr und Abendspiel um 18:30 Uhr):

- Nachmittagsverkehr Montag bis Don-
nerstag + Zufahrt zum Abendspiel

- Nachmittagsverkehr Freitag + Zufahrt
zum Abendspiel

- Mittagsverkehr Samstag + Zufahrt zum
Nachmittagsspiel

Die Berechnungen fir Freitag und Samstag
haben gezeigt, dass mit optimierten Signal-
programmen an den Lichtsignalanlagen
(101 und 407) das zu erwartende Verkehrs-
aufkommen bewaltigt werden kann. Bei ein-
zelnen Verkehrsstromen kann es innerhalb
der Spitzenstunde kurzzeitig (15 Minuten)
auch zu Uberlastungen kommen. Die bei-
den unsignalisierten Knotenpunkte sind
auch vor Spielbeginn grundséatzlich noch
ausreichend leistungsfahig, wenn gleich bei
einzelnen Strémen kurzfristige Uberlastun-
gen nicht ausgeschlossen werden kénnen.
Abendspiele montags bis donnerstags sind
ausgesprochen selten, weshalb hier in Ab-
stimmung mit der Stadt Heidenheim die
rechnerisch ermittelten Uberlastungen in
Kauf genommen werden kdnnen. Mit dem
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Die Mischung von Radfahrenden und zu Ful3gehenden auf der Stadi-
onumfahrung wird voraussichtlich zu Konfliktsituationen fihren.

Die Verdreifachung der Shuttle-Busfahrten sowie deren angestrebten
Bevorrechtigung fuhrt Gber einen kurzen Zeitraum zu einer starken Ver-
kehrsénderung an den betroffenen Knotenpunkten (z.B. B466/Hecken-
talstrale/SchloRstralRe)

Die Ebene der nicht offentlichen Nutzung (170 Angestellte) im Park-
haus am Heeracker ist nicht bericksichtigt.

Sind die Parkhauser auch aulRerhalb der Spielzeiten des 1. FC Heiden-
heims befahrbar?

Ist fir das Parkhaus Heeracker keine Linksabbiegespur erforderlich?

Die Leistungsfahigkeit des bestehenden Strallennetzes wird durch die
Schaffung von zwei zuséatzlichen Zufahrten im Bereich der Mergelstet-
ter Reute zusatzlich beeinflusst.

Im Begrindungsschreiben wird mitgeteilt, dass die Firmenparkplatze
von Voith nicht in Anspruch genommen werden kénnen. Im Verkehrser-
schlieRungskonzept werden diese zu Teilen (ca. 2/3) als nutzbar dar-
gestellt.

Der angenommene Riickgang des KfZ-Verkehrs von 67% auf 42% auf-
grund der Verbesserung von Alternativen zum Pkw ist aus den Unter-
lagen und der ortlichen Begebenheiten nicht nachvollziehbar darge-
stellt.

Verkehrskonzept wurde erganzend empfoh-
len, eine Reihe flankierender Mainahmen
(z.B. strategische verkehrsabhangige Licht-
signalsteuerung, zeitliche und rdumliche
Zu- und Ausfahrtkontrolle, dynamisches
Parkleitsystem) vorzunehmen, um kritische
Verkehrssituationen zu stabilisieren.

Beriicksichtigung der weiteren geplan-
ten Bebauungen

In einer erganzenden Verkehrsuntersu-
chung wurde zusatzlich die Auswirkung der
auf dem Schlossberg geplanten neuen
Schlosshausiedlung bewertet und die Funk-
tionsfahigkeit nachgewiesen. Alle weiteren,
nicht unmittelbar auf dem Schlossberg be-
findlichen Siedlungsentwicklungen bzw.
Bauvorhaben kénnen als nicht mafRgeblich
fur die Bemessungszeitbereiche (Spieltage)
angesehen werden.

Erganzende Radabstellanlagen (ca.
1.000 Fahrrad-Stellplatze)

Die Radabstellflachen befinden sich im
Nord, Stiden sowie im Westen des klnfti-
gen Stadions und sind flachenmaRig fur die
bis 1000 Fahrrader kalkuliert.

Ausbau der zufihrenden Radwege

Es ist ein Ausbau der Rad- und Ful3ver-
kehrsinfrastruktur mit direkten, attraktiven,
ausreichend dimensionierten Wegen vorge-
sehen. Detaillierte Ausarbeitungen erfolgen
in den weiteren Planungsschritten.

Leistungsfahigkeitsengpasse durch die
Erhohung des Shuttle-Busverkehrs

Strategischer Ansatz zur Bewaltigung des
zu erwartenden Besucherverkehrsaufkom-

Seite 62 von 75




Seite 63 von 75

Nr.

Behoérde/ Sonstige T6B

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

GRO042-2024Anlage12.docx

mens und zur Geringhaltung von Umwelt-
wirkungen ist einerseits die weitgehende
Geringhaltung des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) und andererseits die starke
Forderung des Umweltverbunds (v.a. Bus,
Rad und FuB). Dadurch wird in der Prog-
nose (23.000 Stadionplatze) eine etwa
gleichbleibende Anzahl von Pkw-Fahrten
wie im Bestand (15.000 Stadionplatze) er-
reicht. Um zusétzlich Uberlagerungen von
Busverkehr/Radverkehr/FuRverkehr mit
MIV zu reduzieren, ist eine raumliche und
eine zeitliche Entzerrung der Verkehrs-
strome vorgesehen. Die rdumliche Entzer-
rung erfolgt durch die gezielte Zu- und Ab-
fuhrung zu/von den Parkbauten (ohne
Durchfahrt Uber den Schlossberg) und
durch die Unterbindung von irregularem
Parken ,wildes Parken“ auf dem Schloss-
berg. Eine zeitliche Entzerrung erfolgt nach
Spielende (=Zeitraum der meisten/gebiin-
delten Busabfahrten) durch Abfahrtskon-
trolle an den Parkplatzen am Stadion (,erst
Busabfahrten, dann Pkw-Abfahrten®) und
durch die rdumliche Anordnung der Shuttle-
bus-Anlage (kurzer Zugang und dadurch
schnellere Abfahrt mit dem Shuttlebus).

Ebene der Stellplatze fir nicht 6ffentli-
che Nutzung im Parkhaus Heeracker ist
nicht beriicksichtigt

Fur das Parkhaus Heeracker sind drei Par-
kierungsebenen vorgesehen. Eine Ebene
ist fUr nicht offentliche Nutzungen vorgese-
hen. Diese Stellplatze sind keine notwendi-
gen Stellplatze. Die notwendigen Stellplatze
konnen im Parkhaus Heeracker, im Park-
haus Katzental und nérdlich des Stadions
nachgewiesen werden.
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Ist die Nutzbarkeit der Parkhduser auch
auBerhalb der Spielzeit gegeben?

Die Nutzbarkeit der Parkhauser auch au-
Rerhalb der Spielzeit ist gegeben Zu den
Mehrfachnutzungen zahlen die Nutzungen
durch das Naturtheater, das Krankenhaus
sowie der Business Club des FCH.

Leistungsfahigkeitseinschrankungen
durch zusatzliche Zufahrten Mergelstet-
ter Reute und Erfordernis von Linksab-
biegespuren

Um zu Uberprifen, inwieweit die neuen Zu-
fahrten im Bereich Mergelstetter Reute
funktionsfahig sind, wurde die Leistungsfa-
higkeit sdmtlicher Knotenpunkte zwischen
SchloRRhausiedlung und Zufahrt Parkhaus
Heeracker (insgesamt 6 Knotenpunkte) und
zusatzlich des Knotenpunktes Parkhaus
Katzental zur kritischen Spitzenstunde Frei-
tagabend mit Zufahrt zum Abendspiel
(17:00 - 18:00 Uhr) berechnet. Alle Knoten-
punkte erreichen mindestens die Qualitats-
stufe QSV D. An den neuen Knotenpunkten
(PH Katzental, PH Heeracker, Ausfahrt
Shuttlebus-Anlage) wird QSV B bzw. QSV
A erreicht und es sind keine zusatzlichen
Linksabbiegespuren im Katzental bzw. in
der Mergelstetter Reute erforderlich.

Widerspruch bei der Nutzbarkeit von Fir-
menparkplatzen Voith-Hydro

Mit der verkehrlichen Untersuchung zur
Machbarkeitsstudie, wurde davon ausge-
gangen, dass ca. zwei Drittel der im unmit-
telbaren Umfeld befindlichen Parkmdoglich-
keiten genutzt werden kdnnen (Anlage 8,
Folie 10). Dies sind neben den urspriinglich
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mit einbezogenen ca. 200 Stellplatzen Vo-
ith-Hydro vor allem die 800 Stellplatze im
Bereich Konzerthaus/Schwanenhaus und
Paul-Wulz-Strale. Somit sind auch bei
Wegfall der Firmenparkplatze Voith der al-
lergrofte Teil der einbezogenen Stellplatze
fur Park+Walk verfligbar und die Verkehrs-
prognose kann weiterhin als belastbar und
gulltig angesehen werden.

Riickgang des Kfz-Verkehrs von 67% auf
42% ist nicht nachvollziehbar dargestelit

Mit dem Vergleich der heutigen Verkehrs-
mittelwahl (bei 15.000 Stadionplatzen) zur
kunftigen Verkehrsmittelwahl (bei 23.000
Stadionplatzen) wurde das zu erwartende
Pkw-Verkehrsaufkommen abgeschatzt (An-
lage 8, Folie 14). Infolge der intensiven For-
derung von Alternativen zum Pkw (v.a. Bus,
Rad und Fuf}) kann erreicht werden, dass
trotz steigender Besucherzahlen die Anzahl
der Pkw-Fahrten vom/zum Schlossberg
kiinftig etwa gleichbleibt. Heute fahren
8.600 Personen mit dem Pkw zum Stadion
(bzw. auf den Schlossberg) und kinftig ca.
8.800 Personen. Dies entspricht einem
heutigen Pkw-Anteil von 67% und einem
zukunftigen Pkw-Anteil von 42%. Es han-
delt sich demnach nicht um einen ,Ruck-
gang des Kfz-Verkehrs® sondern um einen
Ruckgang des Anteils der Pkw.

Die Anlage 8 wird durch eine Langfassung
des Verkehrsgutachtens und Gutachten mit
Berechnungen zu den Verkehrsknoten er-
ganzt.
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Interner Hinweis:

Wir wurden von Seiten des Planungsbliros Klling Consult ebenfalls am Verfah-
ren beteiligt, Abgabenachricht wurde erteilt.

luftrechtliche Stellungnahme

Die An- Abflugstrecken zum Hubschrauberlandeplatz fir Rettungszwecke am
Klinikum Heidenheim verlaufen nicht Gber das Stadiongelande.

Abt. 4 - Mobilitat, Verkehr, StraBRen
Herr Karsten Grothe, 0711/904-14242, Referat_ 42_SG_4 Technische_Stras-

senverwaltung@rps.bwl.de

Stellungnahme Abteilung 5 — Umwelt

Naturschutz:

Naturschutzgebiete sowie Flachen des Artenschutzprogramms Baden-Wirt-
temberg sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Sollten nach der Beurteilung der zustéandigen unteren Naturschutzbehdrde in-
nerhalb des Aktionsraumes der im Eingriffsbereich befindlichen Zau-
neidechsenpopulation keine Ersatzhabitate zur Umsetzung gefunden werden,
so ist eine Umsiedlung der Tiere in entferntere Habitate notwendig. Dies bedarf
einer Ausnahme nach § 45 BNatSchG, woflr ein entsprechender Antrag beim
Regierungsprasidium Stuttgart (Referat 55) zu stellen ist. Im Rahmen des Aus-
nahmeantrags ist insbesondere darzulegen, wo sich die Ersatzflachen konkret
befinden und dass sie artgerecht aufgewertet wurden. Des Weiteren sind die
Art und Weise des Vorgehens bei der Umsiedlung, der Zeitraum, die Nutzung
von Hilfsmitteln sowie die Voraussetzungen des § 45 Abs. 7 BNatSchG darzu-
legen.

Sofern im Rahmen der Vergramung/Umsetzung/Umsiedlung beim Fang von im
Eingriffsbereich befindlichen Reptilien eine Schlinge verwendet werden soll, be-
darf es fur den Schlingenfang dartber hinaus einer Ausnahme gemaR § 4 Abs.
3 BArtSchV von dem Verbot nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 BArtSchV. Der Antrag ist
friihzeitig beim Regierungsprasidium Stuttgart (Referat 55) zu stellen. In dem
Antrag sind die Voraussetzungen des § 4 Abs. 3 BArtSchV entsprechend dar-
zulegen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Im Bebau-
ungsplan sind Flachen fir den Artenschutz
festgesetzt. Fur eine etwaige Umsiedlung in
Ersatzhabitate wird ein entsprechender An-
trag fur eine Ausnahmegenehmigung durch
Stadt Heidenheim gestellt. Im Bebauungs-
plan ist festgesetzt, dass eine 6kologische
Baubegleitung zu erfolgen hat.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Bezlglich eintretender Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG im
Zusammenhang mit Grinspecht- und Grauspechtvorkommen ist zunachst un-
ter Abstimmung mit der zustandigen unteren Naturschutzbehdérde zu prifen, ob
ein Ausgleich fur den Verlust der Fortpflanzungsstatten erbracht werden kann
und ggdf. ein entsprechendes MaRRnahmenkonzept abzustimmen. Sollte auch
nach Einschatzung der unteren Naturschutzbehérde eine Vermeidung von Ver-
botstatbestanden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht moglich sein, so ist eine
Ausnahme nach § 45 BNatSchG erforderlich. Hierfur ist ein entsprechender An-
trag beim Regierungsprasidium Stuttgart (Referat 55) zu stellen, welcher die
Voraussetzungen des § 45 Abs. 7 BNatSchG umfasst.

Die weitere naturschutzfachliche Beurteilung sowie die artenschutzrechtliche
Prifung (ggf. inkl. der CEF-MalRnahmen) gem. §§ 44 ff. BNatSchG obliegen
grundsatzlich zunachst der unteren Naturschutzbehérde. Nur dann, wenn fir
streng geschutzte Tier- und Pflanzenarten eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7
BNatSchG oder eine Befreiung nach § 67 BNatSchG erforderlich ist, bedarf es
eines Antrags an das Regierungsprasidium (Referat 55). Gleiches gilt, wenn es
fur streng geschutzte sowie fir nicht streng geschitzte Arten zusammen einer
Ausnahme oder Befreiung bedarf.

Erganzende Hinweise:

Wenn Festsetzungen eines BPL / FNP mit den Regelungen einer naturschutz-
bzw. artenschutzrechtlichen Verbotsregelung nicht zu vereinbaren sind, ist der
BPL / FNP mangels Erforderlichkeit dann unwirksam, wenn sich die entgegen-
stehenden naturschutz- bzw. artenschutzrechtlichen Regelungen als dauerhaf-
tes rechtliches Hindernis erweisen. Wirksam ist der BPL / FNP hingegen, wenn
fur die geplante bauliche Nutzung die Erteilung einer Ausnahme oder Befreiung
von diesen Bestimmungen rechtlich moglich ist, weil objektiv eine Ausnahme-
oder Befreiungslage gegeben ist und einer Uberwindung der artenschutzrecht-
lichen Verbotsregelung auch sonst nichts entgegensteht.

MaRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6ékologischen Funktionalitat
(CEF) nach § 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG muissen vor Beginn des Eingriffs ihre
Funktion erfullen.

Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen sowie Ausgleichs- und Ersatz-
mafnahmen nach §§ 14 ff. BNatSchG, die nicht nur voriibergehend erforderlich
sind, sind dauerhaft zu pflegen und rechtlich zu sichern. Sofern sich diese auf

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Festsetzungen zum Natur- bzw. Arten-
schutz beruhen auf den Ergebnissen der
speziellen artenschutzrechtlichen Priifung
zum Bebauungsplan. Fur etwaige Ausnah-
men bzw. Befreiungen werden frihzeitig die
entsprechenden Antrage gestellt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Flachen erstrecken, die nicht im Eigentum der Vorhabentragerin stehen, sind
diese dinglich zu sichern.

Fur Ruckfragen stehen zur Verfigung:
Herr Claudius Kitz, Referat 55, 0711/904-15509, Claudius.Kitz@rps.bwl.de
Frau Ella Ribesam, Referat 56, 0711/904-15611, Ella.Ruebesam@rps.bwl.

Stellungnahme Abteilung 8 — Landesamt fiir Denkmalpflege

Die Auflagen aus unserer STN vom 08.04.21 wurden zwar in der Textfestset-
zung (Anlage 3) aufgenommen und dort auch eine Ubernahme in die Bauleit-
planung festgesetzt. Allerdings wird im Begriindungsteil (Anlage 4) nur noch ein
Teil der Auflagen, namlich der Verweis auf die §§ 20 und 27 DSchG tbernom-
men. Hier sollte unter Punkt 10 noch einflieen:

»In den vorgenannten Bereichen sind Kulturdenkmale bekannt bzw. ist im Zuge
von Bodeneingriffen, trotz teilweiser Uberpragung weiterhin mit archéologi-
schen Funden und Befunden, Kulturdenkmalen gem. § 2 DSchG heimatge-
schichtlicher und wissenschaftlich-dokumentarischer Bedeutung, zu rechnen.
Dabei besteht an der Erhaltung des archaologischen Kulturdenkmals (Nr. 22M)
grundsatzlich ein offentliches Interesse.

Bei den ausgewiesenen archaologischen Priffallflachen (Nrn. 50M u. 51M) be-
dirfen samtliche Planungen, die mit Bodeneingriffen verbunden sind (z. B. We-
gebaumalinahmen, Parkierungsflachen, sonstige TiefbaumaRnahmen, Rodun-
gen) einer weiteren Beteiligung der archologischen Denkmalpflege, vertreten
durch Frau Dr. Aline Kottmann (aline.kottmann@rps.bwl.de).

Eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung gem. § 8 DSchG wird erforderlich.
Wir weisen darauf hin, dass archdologische Voruntersuchungen und Rettungs-
grabungen notwendig werden kdénnen, die durch den Vorhabentrager zu finan-
zieren sind und grundsatzlich langere Zeit in Anspruch nehmen kénnen.®

Fur Ruckfragen steht zur Verfigung:
Abt. 8 — Denkmalpflege
Herr Lucas Bilitsch,0711/904-45170, Lucas.Bilitsch@rps.bwl.de

Wir bitten Sie, diese Hinweise in die Planunterlagen mit aufzunehmen.

Hinweis:

Wird zur Kenntnis genommen. Es wird an-
gemerkt, dass genannte Hinweise bereits in
der Satzung des Entwurfs unter Punkt 12
,Denkmalschutz* aufgenommen wurden.

Wird zur Kenntnis genommen

GRO042-2024Anlage12.docx
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Wir bitten kiinftig - soweit nicht bereits geschehen - um Beachtung des Erlasses
zur Koordination in Bauleitplanverfahren vom 11.03.2021 mit jeweils aktuellem

Formblatt (abrufbar unter https://rp.baden-wuerttemberg.de/the-
men/bauen/bauleitplanung/).

Zur Aufnahme in das Raumordnungskataster wird geman § 26 Abs. 3 LplG ge-
beten, dem Regierungsprasidium nach Inkrafttreten des Planes eine Fertigung
der Planunterlagen in digitalisierter Form an das Postfach KoordinationBauleit-
planung@rps.bwl.de zu senden.

Die Stadtkreise und groflen Kreisstadte werden gebeten, auch den Bekannt-
machungsnachweis digital vorzulegen.

12 | Regionalverband Ost-
wirttemberg, Schwa-
bisch Gmiind, Schreiben
vom 2. Februar 2024

GRO042-2024Anlage12.docx

Vielen Dank fur die Beteiligung am o.g. Planverfahren. Grundsétzlich begruf3t
der Regionalverband die Platzierung des 1. FC Heidenheim 1846 e.V. in der
ersten Bundesliga und die Anstrengungen, die damit verbundene Anforderun-
gen zu erfillen.

Wie in unserer Stellungnahme zum Vorhaben vom 08.04.2021 ausgefuhrt, be-
findet sich das Plangebiet vollstandig innerhalb eines regionalen Grinzuges
(PS 3.1.1. (Z) Regionalplan 2010), eines schutzbedurftigen Bereiches fir die
Forstwirtschaft (PS 3.2.3 (G) Regionalplan 2010) sowie eines schutzbedirftigen
Bereiches fir die Erholung (PS 3.2.4.1 (Z) Regionalplan 2010). Somit sind zwei
Ziele sowie ein Grundsatz der Raumordnung durch die Planung betroffen. Bau-
leitplane sind den Zielen der Raumordnung anzupassen (§ 1 Abs. 4 BauGB).
Ziele der Raumordnung sind als verbindliche Vorgaben, die nicht der Abwagung
unterliegen, zu beachten (§ 4 Abs. 1 ROG). Grundsatze und sonstige Erforder-
nisse der Raumordnung sind im Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen (§
4 Abs. 1 ROG).

Mit Ausnahme des Parkhauses im Katzen-
tal umfasst die vorliegende Bauleitplanung
ausschlieBlich Flachen, die bereits Uber be-
stehende rechtskraftige Bebauungsplane
(H 392 Albstadion und H 405 Sportanlage
Heeracker West) planungsrechtlich gesi-
chert sind. Insofern erfolgt durch die vorlie-
gende Bauleitplanung keine Neuinan-
spruchnahme von Flache innerhalb des re-
gionalen Grinzugs. Durch das bestehende
Stadion und die bestehenden Sportanlagen
ist der Bereich im Umfeld des Stadions be-
reits vorgepragt. Mit dem Stadionausbau
erfolgen zwar weitere Eingriffe in die an das
Stadion angrenzenden Waldbestande mit
entsprechend erforderlicher Waldumwand-
lung. Ziel der Planung ist jedoch auch, die
Freiflachen im Umfeld des ausgebauten
Stadions griinordnerisch hochwertig zu ge-
stalten. Hierzu wurde ein Griinkonzept er-
stellt, das aufbauend auf das Bestandsgrin
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(Waldbereiche, Feldgehdlze usw.) grinord-
nerische MalRnahmen vorschlagt. Die grun-
ordnerischen Ma3nahmen werden als Fest-
setzungen in der Bauleitplanung bertick-
sichtigt. Dementsprechend werden keine
Konflikte mit dem Ziel regionale Griinziige
gesehen, zumal die biotischen und abioti-
schen Funktionen durch die griinordneri-
sche Gestaltung wiederhergestellt werden.

Die planungsbedingten Eingriffe in den
Wald mit entsprechend erforderlicher Wald-
umwandlung wurden im Zuge der weiter
detaillierten Stadionausbauplanung bereits
minimiert. Unvermeidbare Eingriffe in den
Wald werden im Zuge der forstrechtlichen
Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung vollum-
fanglich ausgeglichen. Damit werden die
Waldflachen in ihrem derzeitigen Umfang
erhalten.

Mit Ausnahme des Parkhauses im Katzen-
tal umfasst der vorliegende Bebauungsplan
ausschlieBlich Flachen, die bereits in
rechtskraftigen Bebauungsplanen pla-
nungsrechtlich fur eine Stadionnutzung und
sonstige sportliche Nutzungen (Spielfelder)
planungsrechtlich gesichert sind. Eine Neu-
inanspruchnahme von Flache erfolgt im
Umfeld des Stadions nicht. Der Bereich des
vorliegenden Bebauungsplanes ist damit
durch die Bestandsnutzungen vorgepragt.
Die vorhandenen Bau- und Kulturdenkmale
sind durch die bestehenden baulichen Anla-
gen bereits weitgehend berplant. Nach-
dem keine Eingriffe im Bereich der beste-
henden Spielfelder im Siden des Stadions
stattfinden sollen, sind planungsbedingt
auch keine neuen Eingriffe in Boden- oder
Kulturdenkmaler zu erwarten.
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Der Regionalplan wird derzeit fortgeschrieben. Im Anhdrungsentwurf der Ge-
samtfortschreibung Regionalplan Ostwurttemberg 2035 ist die Flache weiterhin
als Regionaler Griinzug vorgesehen. Diese Ausweisung im Anhérungsentwurf
ist als sonstige Erfordernisse der Raumordnung zu verstehen und im Rahmen
der Abwéagung zu berucksichtigen (§ 4 Abs. 1 ROG).

Um eine Genehmigungsfahigkeit zu erreichen, miissen die Zielversté3en im
Regionalplan Ostwirttemberg 2010 durch weitergehende Verfahren wie ein
Zielabweichungsverfahren oder die Anderung des Regionalplans bewaltigt wer-
den. Dazu sind weitere Abstimmungen mit dem Regierungsprasidium Stuttgart
sowie mit dem Ministerium fir Landesentwicklung und Wohnen nétig, um zu
klaren, ob eine Anpassung in der Raumnutzungskarte zum o.g. Planverfahren
im Rahmen der Fortschreibung des Regionalplans Ostwirttemberg 2035 statt-
finden kann. Aus raumplanerischer Sicht kann zur Planung deshalb noch keine
abschlielende Stellungnahme gegeben werden.

In einem Abstimmungsgesprach mit dem Vorhabentrager am 19.01.2024 wurde
auf die Notwendigkeit der Anderung des Flachennutzungsplans allgemein und
insbesondere auf die Darstellung der zwei Parkhauser als Grinflachen hinge-
wiesen. Die Parkhauser werden laut Angaben des Vorhabentragers im Fla-
chennutzungsplananderungsverfahren als Verkehrsflache besonderem Zweck
dargestellt. Mit der geplanten Darstellung kénnen wir mitgehen.

Durch den Ausbau des Stadions ist trotz Verkehrskonzept mit einem leicht er-
héhten Verkehrsaufkommen auf dem Schlossberg zu erwarten, weshalb im
weiteren Verfahren ein Rad- und FulRwegkonzept zur Verbesserung der Ver-
bindung zum Bahnhof wiinschenswert ware. Wir bitten weiterhin um eine enge
Abstimmung im weiteren Verfahren.

Es lauft momentan die Fortschreibung des
Regionalplanes Ostwirttemberg mit der Ab-
sicht der Herausnahmen des regionalen
Griinzuges im Bereich des Bebauungspla-
nes ,Fuliballstadion/Heeracker/Katzental“.
Hierfir wurde spezielle eine 3. Offenlage
durchgefihrt.

Wird zur Kenntnis genommen werden. Die
Flachen im Flachennutzungsplan werden
entsprechend der Stellungnahme ange-
passt.

Wird zur Kenntnis genommen.

13

Stadt Heidenheim an der
Brenz

Freiwillige Feuerwehr
Heidenheim, Schreiben
vom 14. Dezember 2023

GRO042-2024Anlage12.docx

- durch die geplanten MaRnahmen sehen wir keine wirksamen Entlastungen bei
den Zufahrtswegen (Katzental und SchloBhaustrae) wahrend der Stol3zeiten
vor und nach einem Heimspiel des FCH

- auch im Wohngebiet Reutenen sind keine MalRnahmen ersichtlich, die eine
Verbesserung der Parksituation herbeifiihren und somit die oft verstellten Zu-
fahrten fur die Feuerwehr kinftig freihalten sollen.

Im Baugenehmigungsverfahren wird daher die Feuerwehr nur einem Konzept
zustimmen, aus dem ersichtlich ist, dass es bei einem weiteren Ausbau des

Fur den Bebauungsplan wurde ein Ver-
kehrs- bzw. Mobilitatskonzept durch das
Fachbiro Bernard Gruppe erstellt. Die Ein-
wendungen der Stellungnahme sind Be-
standteil des Konzeptes und ist entspre-
chend in die vorliegende Planung eingeflos-
sen.
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Stadions einhergehend mit BaumaRnahmen fur das Umfeld (Gebaude, Park-
hauser, ...) auch zu einem Ausbau der Infrastruktur insbesondere der Zufahrts-
straflen kommen wird. Weiterhin muss eine Ldsung fir das Wohngebiet Reute-
nen bzgl der dortigen Zufahrt- und Parksituation so umgesetzt werden, dass ein
sicheres Befahren dieses Gebietes auch an Spieltagen maglich ist. Ebenfalls
wird bei der Baugenehmigung zu priifen sein, ob bisherige Feuerwehrumfahr-
ten und Aufstellflachen fiir die im B Plan ausgeflihrten Verkehrsflachen beson-
derer Zweckbestimmung genutzt werden kdnnen. Die Vorhaltung fir eine erfor-
derliche Wasserversorgung fur die geplanten Parkhauser kann ebenfalls erst
nach Erhalt der Bauakten geprift werden.

14

Stadt Heidenheim an der
Brenz

Entwasserung, Schrei-
ben vom 19. Dezember
2023

Zur Erganzung unserer Stellungnahme vom 23.03.2023 mo&chten wir anfuhren:

Ein aussagekréftiges Entwasserungskonzept fur das gesamte Gebiet ist im Be-
bauungsplan darzustellen.

Fur die vorgesehene grofl¥flachigen Versickerungen ist im Vorfeld ein Nachweis
der Versickerungsfahigkeit des Untergrundes zu erbringen. Mogliche Versicke-
rungsflachen sind auszuweisen.

Versiegelungsgrad von unbebauten Flachen (10.3.1 und 3.1)

Zur allgemeinen Klarstellung sollte die Formulierung angepasst werden (siehe
Abstimmung BP "Am Eichert"). Vorschlag:

... ZU beschranken. Ein Abflussbeiwert fir die entwasserten Flachen ist im Mittel
von maximal 0,4 einzuhalten. Die vorgeschriebene .... Rasengittersteine etc.)
entspricht...

Das Schmutzwasser der Gebaude (Planung und Bestand) ist an den bestehen-
den offentlichen Abwasserkanal anzuschlie3en.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Bebau-
ungsplan setzt fest, dass das unbelastete
Niederschlagswasser auf den privaten
Grundstulcksflachen zu versickern ist. Es
wird angemerkt, dass 6stlich des Stadions
bereits eine Anlage zur Rickhaltung/Versi-
ckerung von Niederschlagswasser vorhan-
den ist.

Fur das Plangebiet kann anhand der Unter-
suchungen zum Starkregenrisikomanage-
ment keine besondere Gefahrensituation
durch Starkregen festgestellt werden. Aus
Vorsorgegrinden wird dennoch der Hinweis
auf mogliches Risiko durch Starkregener-
eignisse im Bebauungsplan erganzt.

GRO042-2024Anlage12.docx

Stellungnahme vom 23.03.2021:

Die Mischwasserableitung (ber das Katzental ist hydraulisch bereits ausgelas-
tet. Zusétzlich sollen entsprechend § 55 Abs. 2 WHG Niederschlagswésser
ortsnah versickert werden.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Bebau-
ungsplan setzt fest, dass das unbelastete
Niederschlagswasser auf den privaten
Grundstiicksfldchen zu versickern ist. Es
wird angemerkt, dass 6stlich des Stadions
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Brenz

Steuern & Abgaben,
Schreiben vom 8. Januar
2024

GRO042-2024Anlage12.docx

Bitte denken an die fir die Entstehung eines Kostenerstattungsanspruchs ge-
maR § 135a ff. BauGB notwendige Zuordnung von Ausgleichsmaflinahmen zu
Eingriffsflachen. Diese muss nach der Rechtsprechung zwingend im Bebau-
ungsplan festgesetzt werden.

Eine Beschreibung des sachlich-funktionellen Zusammenhangs von festge-
setzten AusgleichsmaRnahmen und Eingriffen im Plangebiet reicht danach
grundsatzlich nicht als Zuordnung im Sinne von § 9 Abs. 1a und § 135a Abs. 2
Satz 1 BauGB aus. Zu beachten hat die Gemeinde bei einer Zuordnungsfest-
setzung zudem auch, welche Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen ganz oder
teilweise auf die Herstellung von ErschlieRungsanlagen (einschlie3lich solcher
nach § 127 Abs. 2 Nr. 4 BauGB) entfallen; denn diese Kosten sind erschlie-
Rungsbeitragsfahig.

Hier ein Beispiel wie es im B-Plan Reutenen Sid der Stadt Heidenheim geregelt
ist:

Solch eine Regelung muss unbedingt enthalten sein, sollten Kosten fur Kom-
pensationsmaflnahmen anfallen.

Nr. | Behérde/ Sonstige T6B Stellungnahme Behandlung der Stellungnahme
Dadurch ist es erforderlich, Niederschlagswasser vor Ort zuriick zu halten, zu bereits eine An./ag e zur Rickhaltung/Versi-
. ; N “ ; ckerung von Niederschlagswasser vorhan-
verdunsten oder einer Versickerung zuzufiihren. Entsprechende Fldachen sind ;
. i . P den ist.
in der weiteren Bauleitplanung zu beriicksichtigen.
Die Ermittlung von aussagekréftigen Bodenkennwerten und der Hydrogeologie Far das Plangebiet kann a””.a{"d der Unter-
2 suchungen zum Starkregenrisikomanage-
sollten friihzeitig erfolgen. . P
ment keine besondere Gefahrensituation
Ebenso ist das Risiko von Starkniederschldgen und die Ableitung von Zufliissen | durch Starkregen festgestellt werden. Aus
aus den AuBengebieten bei der weiteren Bauleitplanung zu berticksichtigen. Vorsorgegriinden wird dennoch der Hinweis
auf mégliches Risiko durch Starkregener-
eignisse im Bebauungsplan ergénzt.
15 | Stadt Heidenheim an der | Zuordnung von Kostenerstattungsbetragen Wird zur Kenntnis genommen. Der Festset-

zungsvorschlag wird in die textlichen Fest-
setzungen unter dem Punkt ,griinordneri-
sche Festsetzungen® aufgenommen.
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Nr.

Behoérde/ Sonstige T6B

Stellungnahme

Behandlung der Stellungnahme

16

Stadt Heidenheim an der
Brenz,

Strallenbau, Schreiben
vom 21. Dezember 2023

Seitens des GB Stralienbau gibt es keine Einwande. Detailabstimmungen hin-
sichtlich der Wegefuhrung erfolgt im Zuge der StralRenplanung mit dem FB6.

Wird zur Kenntnis genommen.

17

Stadtwerke Heidenheim
GmbH, Schreiben vom
15. Januar 2024

Die Stadtwerke Heidenheim Warmeservice GmbH plant in der SchloRhaustrale
in Heidenheim der Voith-Arena ein Heizkraftwerk zu errichten. Die Warmeer-
zeugung wird aus einem Mix von Energietragern erfolgen, die dem Stand der
aktuellen Gesetzgebung entsprechen muss. Eine eventuell benétigte Gashoch-
druckleitung wird tibe das Katzental zur Voith-Arena verlegt. Die dann zusatzlich
bendtigte Gasdruckregelstation kann in unmittelbarer Nahe ebenfalls erneut er-
richtet werden.

Der jahrliche Energiebedarf des 1. FC Heidenheim von ca. 4.000 MWh (Stadion
inkl. Trainingsplatze, welcher derzeit durch Olkesselanlage inkl. Hotmobil be-
dient wird, wird zuklnftig ber das neue Okologische Heizkraftwerk bereitge-
stellt. Mittels einer modularen Bauweise der Warmeerzeuger kann die Leistung
des Kraftwerks nachtraglich noch erhéht werden, damit weitere Energiekunden
am Schlo3berg sich anschlielen kénnen.

Um den zukiinftigen Strombedarf, vor allem im Hinblick auf Elektromobilitat und
Warmepumpen zu decken, werden zukinftig noch weitere Flachen fur die Er-
richtung einer Trafostation bendtigt.

Geplanter Projektzeitraum:

Abhéangig von politischen Anderungen im Bereich Warme miissen Leistungs-
phasen eventuell zur Projektentwicklung wiederholt werden. Mit einem Beginn
der Umsetzung ist nach dem Ausfiihrungsstart der Projektes ,Fuliballsta-
dion/Heeracker/Katzenta|” zu rechnen.

Wird zur Kenntnis genommen.

18

Vodafone West GmbH,
Dusseldorf, Schreiben
vom 9. Januar 2024

Wir teilen lhnen mit, dass die Vodafone-Gesellschaft(en) gegen die von lhnen
geplante MalRhahme keine Einwande geltend macht. In lhrem Planbereich be-
finden sich Telekommunikationsanlagen unseres Unternehmens. Bei objekt-
konkreten Bauvorhaben im Plangebiet werden wir dazu eine Stellungnahme mit
entsprechender Auskunft Uber unseren vorhandenen Leitungsbestand abge-
ben.

Fir Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung. Bitte geben Sie dabei
immer unsere obenstehende Vorgangsnummer an.

Wird zur Kenntnis genommen.

GRO042-2024Anlage12.docx
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Anlage zu Einwender 9

Stellungnahme und Einspriiche zum Auslegungsbeschluss ,,Bebauungsplan ,FuBballstadion /
Heeracker / Katzental” in Heidenheim (Offentliche Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB).


b356
Textfeld
Anlage zu Einwender 9
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Vorwort

Aufgeschreckt durch die Absicht des Vorstands des FCH zum Bau von Parkhdusern am
Stadion habe ich selbst ein alternatives Verkehrskonzept zunachst skizziert und bereits im
Juni letzten Jahres an die beteiligten Akteure (Vorstand des FCH, Herrn OB Salomo und die
Fraktionsvorsitzenden des Gemeinderates) verschickt. Die Skizze wurde inzwischen in
mehreren Schritten zu einem umsetzbaren Mobilitatskonzept. Ziele waren

e in einem transparenten und 6ffentlichen Verfahren einen Konsens liber die
Verkehrsplanung zu erlangen,

e dass auf Grundlage dieses Konsenses ein Bauantrag des 1. FCH Heidenheim erfolgt
und

e damit das Verfahren nicht durch Einspriiche in die Lange gezogen wird und

e die Vermeidung, dass der Stadionausbau Gegenstand des Kommunalwahlkampfes
wird

Leider muss ich mir eingestehen, dass ich nicht in der Lage war, den Vorstand des 1. FC
Heidenheim von diesem neuen Weg zu liberzeugen.

Daher muss ich nun den vom Vorstand des FCH eingeschlagenen Weg folgen und meine
Verbesserungsvorschlage im Rahmen des Anhorungsverfahrens geltend machen.

Ich bedauere diese verpasste Chance meines urspriinglichen Weges.
ES WIRD ZEIT, NEUE WEGE ZU GEHEN!

Heidenheim, den 18.01.2024
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l. VerstoRe gegen hoherrangiges Recht

1. Verstol’ gegen Art 2 des Grundgesetzes der Bundesrepublik Deutschland

ATt 2

(2) Jeder hat das Recht auf Leben und korperliche Unversehrtheit. Die Freiheit der Person ist
unverletzlich. In diese Rechte darf nur auf Grund eines Gesetzes eingegriffen werden.!

Der Schutz des Lebens und der korperlichen Unversehrtheit nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG
schliefit den Schutz vor Beeintridchtigungen grundrechtlicher Schutzgiiter durch
Umweltbelastungen ein, gleich von wem und durch welche Umsténde sie drohen. Die aus Art.
2 Abs. 2 Satz 1 GG folgende Schutzpflicht des Staates umfasst auch die Verpflichtung,
Leben und Gesundheit vor den Gefahren des Klimawandels zu schiitzen. Sie kann eine
objektivrechtliche Schutzverpflichtung auch in Bezug auf kiinftige Generationen
begriinden.’

Folgende Verstofe gegen Art 2 (2) liegen vor:

a) Nichtigkeit des Konzeptes zur VerkehrserschlieBung der Voith-Arena (Anlage 8 zur
Drucksache GR 094 / 2023)

Das dem Bebauungsplan zu Grunde liegende Konzept zur VerkehrserschlieBung der Voith-
Arena beinhaltete nicht die Priifung, ob eine Anreise der Zuschauer ausschlieBlich mit dem
SOPNV méglich ist. Es wurde vielmehr von Anfang an mit dem Bau von Parkhiusern
geplant!® Dieser Planungsauftrag verstoBt somit gegen Art 2 (2) des Grundgesetzes und das
Konzept zur VerkehrserschlieBung ist somit unrechtmiBig.

b) Fehlerhafte Priifung der Belange des Klimaschutzes

Die Gemeinden sind zur Férderung des Klimaschutzes und der Klimaanpassung verpflichtet
(§ 1 Abs. 5 Satz 2 BauGB) und miissen bei jedem Bebauungsplan priifen, ob folgende
Belange ausreichend berticksichtig wurden:

e Reduzierung der Flicheninanspruchnahme und Vermeidung von Verkehrsstromen,

e Forderung einer klimaschonenden Stadt- und Siedlungsstruktur (,.,kompakte Stadt®,
giinstige OPNV-Anbindung, Férderung des Radverkehrs),

e Reduzierung von Neubau und damit Vermeidung von Emissionen durch
Rohstoffabbau, -verarbeitung, -transport, durch Bauprozesse sowie Vermeidung von
prozessspezifischen Emissionen (z. B. Zementproduktion),

! https://www.gesetze-im-internet.de/gg/art_2.html
2 BVerfG, Beschluss des Ersten Senats vom 24. Marz 2021; 1 BvR 2656/18 -, Rn. 1-270,
3 vgl. hierzu auch die Stellungnahme Regionalverband Ost-wiirttemberg, Kérperschaft des éffentlichen
Rechts, Schwabisch Gmiind, Schreiben vom 22. Juni 2021: , Die Unterlagen zum Bebauungsplan sind auBerdem,
um eine Alternativenpriifung zu erweitern. In der Begriindung zum Bebauungsplan wird nicht deutlich, warum
mehrere und verschiedene Parkmoglichkeiten (bestehender Parkplatz, Gasteparkplatz, Parkhaus) notwendig
sind und warum andere Varianten ausscheiden. Seite 26 unten
https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
1131760549/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2023/12/FNP%20Fussballstadion/6%20Abw%C3%A4gu
ng%20verbindliche%20Beteiligung.pdf
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e Anpassung an topographische Gegebenheiten.*

Wegen der Nichtigkeit des Konzeptes zur VerkehrserschlieBung der Voith-Arena war die
Gemeinde gar nicht in der Lage zu priifen, ob die Belange des Klimaschutzes ausreichend
beriicksichtigt wurden.

Der Bebauungsplan ist somit rechtswidrig.

2. Verstold gegen Art 20a des Grundgesetzes der Bundesrepublik Deutschland

»Art 20a

Der Staat schiitzt auch in Verantwortung fiir die kiinftigen Generationen die natiirlichen
Lebensgrundlagen und die Tiere im Rahmen der verfassungsmifBigen Ordnung durch die
Gesetzgebung und nach Maligabe von Gesetz und Recht durch die vollziehende Gewalt und
die Rechtsprechung.*

Das Land Baden-Wiirttemberg konkretisiert diese Verpflichtung im Klimaschutz- und
Klimawandelanpassungsgesetz Baden-Wiirttemberg (KlimaG BW).® Das KlimaG ist somit
hoherrangig als die Landesbauordnung fiir Baden-Wiirttemberg (LBO).

Der Bebauungsplan verstdft gegen folgende Regelungen des KlimaG BW:

a) ,,§ 3 KlimaG Klima-Rangfolge

(1) Bei dem Schutz des Klimas soll folgende Rangfolge in absteigender Reihe eingehalten
werden:

1. Vermeiden von Treibhausgasemissionen,
2. Verringern von Treibhausgasemissionen und

3. Versenken nicht oder mit verhéltnismafBigem Aufwand nicht zu vermeidender oder zu
verringernder Treibhausgase.

Auch geringen Beitrigen zum Klimaschutz kommt Bedeutung zu. Mafigeblich miissen
die Bereiche Energie, Mobilitét, Produktion und Konsum, Beschiftigung sowie Bauen zum
Klimaschutz beitragen.*’

Wie bereits weiter oben dargestellt war der Klimaschutz nicht Gegenstand des
Planungsauftrags zur VerkehrserschlieBung der Voith-Arena. Das Mobilitétskonzept beruht
némlich auf einer Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 20193, Seit 2019 hat der Klimaschutz

4 Klimaschutz in der raumlichen Planung”, Umweltbundesamt, Dessau-RoRlau, Februar 2012
> https://www.gesetze-im-internet.de/gg/art_20a.html
6 https://www.landesrecht-bw.de/bsbw/document/jlr-KlimaSchGBW2023rahmen/part/X
7 https://www.landesrecht-bw.de/bsbw/document/jlr-KlimaSchGBW2023pP3
8Vgl. Seite 6 oben
https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E1287937535/heidenheim/HDH_Stadt_Biblioth
ek/News/2023/12/BPlan%20Fussballstadion/Anlage%208%20VU_VoithArena_Ergebnisse.pdf
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erheblich an Bedeutung gewonnen. Das Mobilititskonzept ist somit veraltet und wird der
aktuellen Rechtslage nicht gerecht.

b) .,§ 4 KlimaG Erhalt, Schutz und Aufbau natiirlicher Kohlenstoffspeicher

Zur Erreichung der Klimaschutzziele fiir Baden-Wiirttemberg und zur Steigerung der
Klimaresilienz tragen natiirliche Kohlenstoffspeicher wie Moore, Wilder, Humus und
Griinland iiber ihre Speicher- und Senkenleistung bei. Daher sollen natiirliche
Kohlenstoffspeicher im Land erhalten, geschiitzt und aufgebaut werden*’

% https://www.landesrecht-bw.de/bsbw/document/jlr-KlimaSchGBW2023pP4
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Die gleiche Fliache dient unterschiedlicher Nutzung:

a) Einmal als Flidche fiir Servicegebiude:

STADT HEIDENHEIM Anlage 8 zur Drucksache GR 094 / 2023 | iR R NAR D
VerkehrserschlieBung Voith-Arena i

k- Fahrradparken
|
$ B «zParken

1% 2osocorbe

=

ﬁ Sammelfiache

Grinflache - Neu

b) Einmal als Evakuierungsfldche:

GRUPPE

Stadtebauliches Entwicklungskonzept Schlossberg Heidenheim

- 2 bLULY

Anlage 1 zur Drucksache GR 094 / 2023
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c) Einmal als Aufstellfldche

Stadtebauliches Entwicklungskonzept Schlossberg Heidenheim

..... -
s epin
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a7
79
el

oS
~

%

Dieser Planungsfehler ist an dieser Stelle allerdings unerheblich. Erheblich ist die Tatsache,
dass hier Wald gerodet werden soll, ohne vorab zu priifen, ob es alternative Flachen fiir die
Nutzung gibt. GemiB meinem Verkehrskonzept gibt es alternative Flichen.'?

Der Bebauungsplan verstofit gegen §4 KlimaG und somit auch gegen Art 20a des
Grundgesetzes.

Zusammenfassende Beurteilung:

Der Bebauungsplan verstofit gegen die Verfassung und verfassungskonkretisierende
Vorschriften. Damit ist die Billigung des Bebauungsplanes durch den
Gemeinderatsbeschluss vom 28.09.2023 formell rechtswidrig.!!

10ygl. Seite 22 meines Verkehrskonzeptes (,,VOITH-ARENA - Deutschlands erste (fast) autofreie FuRball
Bundeliga Arena“ in der Fassung vom 2024-01-07)
1 https://www.kommunalbrevier.de/kommunalbrevier/Kommunalpolitik-A-Z/rechtliche-kontrolle-von-
ratsbeschluessen/aussetzung-der-ausfuehrung-von-beschluessen-des-gemeinderats/voraussetzungen-fuer-die-
aussetzung/rechtswidriger-beschluss/
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3. VerstoR gegen das Raumordnungsgesetz
In der Begriindung stidtebaulichen Konzepts (Anlage 2_Begriindung stbl. Konzept BBP)*2
wird ausgefihrt:

a) Punkt 4.1 Regional- und Landesplanung

Dort wird die Annahme getroffen, dass von einer Vereinbarkeit der Planung mit diesem Ziel
des Regionalplans ausgegangen werden kann.13

Diese Annahme ist unzutreffend, da

e der Regionalverband schon im Jahre 2021 im Rahmen seiner Stellungnahme als
Trager 6ffentlicher Belange seine Bedenken'* geltend gemacht hat

e das VerkehrserschlieRungskonzept®® eine Anreise mit der Bahn nicht beriicksichtigt.
Das ist allerdings nach 4.1.3.1 (G) des geltenden Regionalplans anzustreben.!®

»,Rechtswirkung der Regionalpldane

Nach der 6ffentlichen Bekanntmachung der Genehmigung durch das Ministerium fiir
Landesentwicklung und Wohnen sind die in einem Regionalplan festgelegten Ziele von allen
offentlichen Stellen bei raumbedeutsamen Planungen und MaRBnahmen zu beachten und
kénnen durch eine planerische Abwagung oder Ermessensausiibung nicht (iberwunden
werden. Die Ziele sind auch fiir Personen des Privatrechts bei der Wahrnehmung o6ffentlicher
Aufgaben verbindlich, wenn an ihnen die 6ffentliche Hand mehrheitlich beteiligt ist oder
wenn die Planungen und MalRnahmen (iberwiegend mit 6ffentlichen Mitteln finanziert
werden. Die Kommunen sind verpflichtet, ihre Flachennutzungs- und Bebauungsplane an die
Ziele des Regionalplans anzupassen.

Die in einem Regionalplan festgelegten Grundsatze sind von den genannten Stellen bei ihren
raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen in der planerischen Abwagung und bei der
Ermessensausiibung zu beriicksichtigen.“’

Dieser formelle Fehler ist gemaR § 214 (1) 1. beachtlich und haben somit die Unwirksamkeit
des Bebauungsplanes zur Folge!

2 https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
911040903/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2021/03/BPlan-
Fussballstadion/Anlage%202_Begr%C3%BCndung%20stbl.%20Konzept%20BBP.pdf
13 yvgl. Seite 5 https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
911040903/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2021/03/BPlan-
Fussballstadion/Anlage%202_Begr%C3%BCndung%20stbl.%20Konzept%20BBP.pdf
14 vgl. Seite 24ff. https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
1131760549/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2023/12/FNP%20Fussballstadion/6%20Abw%C3%A4gu
ng%20verbindliche%20Beteiligung.pdf
15
https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E1287937535/heidenheim/HDH_Stadt_Biblioth
ek/News/2023/12/BPlan%20Fussballstadion/Anlage%208%20VU_VoithArena_Ergebnisse.pdf
16 vgl. Seite 93 https://www.ostwuerttemberg.org/wp-content/uploads/2021/10/rp2010_text.pdf
7 https://mlw.baden-wuerttemberg.de/de/landesentwicklung/regionalplanung
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II. Verfahrensfehler

1. Abwéagungsausfall

Die Abwagung umfasst die korrekte Zusammenstellung des Abwagungsmaterials sowie
einen fehlerfreien Abwagungsvorgang. Dabei sind alle 6ffentlichen und privaten Belange
i.S.v. § 1 (6) BauGB in Verbindung mit §2 (3) und § 1 (7) BauGB in einen gerechten Ausgleich
miteinander zu bringen. Eine Abwagung fehlt allerdings und somit liegt ein
Abwagungsausfall vor. Das ist nach h.M. ein formeller Fehler.

Dieser formelle Fehler ist gemaR § 214 (1) 1. beachtlich und hat somit die Unwirksamkeit des
Bebauungsplanes zur Folge!

2. Verfahren der Aufstellung

Der Gemeinderat hat in der 6ffentlichen Sitzung vom 28.09.2023 den Entwurf des
Bebauungsplans einschl. Planzeichnung, textlichen Festsetzungen und Satzung liber ortliche
Bauvorschriften mit Begriindung und Umweltbericht gebilligt und die 6ffentliche Auslegung
nach § 3 Abs. 2 BauGB sowie die formelle Beteiligung der Behdrden und Trager 6ffentlicher
Belange nach § 4 Abs. 2 BauGB beschlossen.

Es fehlt allerdings die ,Machbarkeitsstudie 2019“*8 auf der das Konzept
VerkehrserschlieBung beruht. Ebenso fehlt die Beauftragung Bernard Gruppe zur Erstellung
des Konzeptes.

Beide Unterlagen sind fiir eine Beurteilung des Verkehrskonzeptes maligeblich. Auf Grund
des veroffentlichten Verkehrskonzeptes lasst sich nicht feststellen, inwieweit die
Berlicksichtigung von z.B. Klimaschutzaspekten Gegenstand der Planung war.

Ebenso erschlielit sich nicht, welche Varianten Gegenstand der Planung waren. Zum gleichen
Ergebnis kommt (ibrigens auch der Regionalverband Ostwiirttemberg, Kérperschaft des
offentlichen Rechts, Schwibisch Gmiind, bereits in seinem Schreiben vom 22. Juni 2021.%°

Fehler, die die Gemeinde im Aufstellungsverfahren macht sind grundsatzlich beachtlich (vgl.
i.E. § 214 11 Nr. 2e BauGB). Auf der Grundlage der allgemeinen Verletzungsfolgenregelungen
bei Gesetzen ist ein Bebauungsplan, der eine formelle oder materielle
Rechtmaligkeitsvoraussetzung nicht erfillt, mit Wirkung fir die Vergangenheit nichtig und
damit als Rechtsnorm unbeachtlich.

18 vgl. Seite 6
https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E1287937535/heidenheim/HDH_Stadt_Biblioth
ek/News/2023/12/BPlan%20Fussballstadion/Anlage%208%20VU_VoithArena_Ergebnisse.pdf

19 vgl. Seite 26 https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
1131760549/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2023/12/FNP%20Fussballstadion/6%20Abw%C3%A4gu
ng%20verbindliche%20Beteiligung.pdf
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[Il. Weitere RechtsverstoRe

1. Verstold gegen formelles Recht (§ 34 (1) GemO)
,Der Biirgermeister beruft den Gemeinderat schriftlich oder elektronisch mit angemessener
Frist ein (...) dabei sind die fiir die Verhandlung erforderlichen Unterlagen beizufiigen**

Damit sich ein Mitglied des Gemeinderates eine vollumfiangliche Meinung iiber den
Bebauungsplan bilden kann ist er darauf angewiesen, dass die Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange vorliegen.

Folgende Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange lagen zum Zeitpunkt der
Beschlussfassung noch nicht bzw. nicht vor:

a) Regierungsprésidium Stuttgart

Das Regierungspréasidium in Stuttgart moniert seit 2021 — zuletzt in seiner Stellungnahme
zum Flichennutzungsplan 2029?' — dass noch keine abschlieBende Stellungnahme
abgegeben werden kann. Grund sind die ungeniigenden Planunterlagen. Dafiir wéren u.a.
die textlichen und zeichnerischen Festsetzungen nachzureichen sowie die Begriindung
zum Bauungsplanvorentwurf zu konkretisieren.

b) Regionalverband Ost-Wiirttemberg

Auch der Regionalverband sieht sich seit 2021 — zuletzt in seiner Stellungnahme zum
Flichennutzungsplan 20292 — auf Grund der zur Verfiigung gestellten Unterlagen auBer
Stande eine abschliefende Stellungnahme abzugeben.

c¢) Stellungnahme des Klinikums Heidenheim

Eine Stellungnahme des Klinikum Heidenheims wurde {iberhaupt nicht eingeholt. Das
ware allenfalls zulédssig, wenn das Klinikum kein Trager 6ffentlicher Belange wére. Zu
den Aufgaben des Klinikums gehort allerdings:

1. Gesundheitsversorgung: Kliniken sind entscheidend fiir die medizinische
Versorgung der Bevolkerung. Sie bieten Notfallversorgung, stationdre und ambulante
Behandlungen sowie spezialisierte medizinische Dienstleistungen an.

2. Grundversorgung: Kliniken leisten einen Beitrag zur Grundversorgung der
Bevdlkerung, indem sie eine breite Palette von Gesundheitsdienstleistungen
bereitstellen. Dies ist besonders wichtig, um sicherzustellen, dass alle Biirger Zugang
zu angemessener medizinischer Versorgung haben.

2 https://www.landesrecht-bw.de/perma?d=jlr-GemOBWV16P34
21 ygl. Seite 13ff https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
1131760549/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2023/12/FNP%20Fussballstadion/6%20Abw%C3%A4gu
ng%20verbindliche%20Beteiligung.pdf
22 \/g|. Seite 24ff https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
1131760549/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2023/12/FNP%20Fussballstadion/6%20Abw%C3%A4gu
ng%20verbindliche%20Beteiligung.pdf
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Die offentliche Natur dieser Aufgaben macht das Klinikum zu einem Tréger 6ffentlicher
Belange.”® Daher wiire eine Stellungnahme zur Erreichbarkeit des Klinikums
(Notaufnahme) wéhrend FuBlballspielen durchaus entscheidungsrelevant.

d) Stellungnahme des Deutschen Roten Kreuz

Eine Stellungnahme des Deutschen Roten Kreuzes (DRK) wurde ebenfalls nicht
eingeholt. Das DRK ist qua Gesetz (§ 2 Tragerschaft und Durchfiihrung des
Rettungsdienstes Rettungsdienstgesetz — RDG) Tréger 6ffentlicher Belange. Eine
Stellungnahme des DRK, ob es seiner Hilfsfrist gemal § 3 Planung RDG wihrend
FuBballspielen gerecht werden kann ist ebenfalls entscheidungsrelevant.

Zu den formellen RechtméBigkeitsvoraussetzungen zéhlen die Verfahrensvorschriften iiber
das Zustandekommen des Beschlusses (insbesondere: Einladung [§ 34 GemO]).2* Nicht jeder
formelle Rechtsverstol3 fithrt zur Rechtswidrigkeit des Beschlusses. Dies ist nur dann der Fall,
wenn es sich hierbei um die Verletzung einer wesentlichen Verfahrensvorschrift handelt. Dies
trifft insbesondere dann zu, wenn der Rechtsversto3 geeignet ist, sich unmittelbar auf die
Entscheidung des Gemeinderats auszuwirken.”> GemiB §32 Rechtsstellung der Gemeinderite
GemO entscheiden die Gemeinderite im Rahmen der Gesetze.?® Da sich aus den
Stellungnahmen der Tréger 6ffentlicher Belange Verstofe gegen geltendes Recht ergeben
konnten, handelt es sich hierbei sehr wohl um eine Verletzung einer wesentlichem
Verfahrensvorschrift.

Damit ist die Billigung des Bebauungsplanes durch den Gemeinderatsbeschluss vom
28.09.2023 formell rechtswidrig.

2. Verstols gegen BauGB

GemiB § 1 (2) BauGB ist der Flachennutzungsplan (FNP) der vorbreitende Bauleitplan.
Gemail eigener Einschitzung der Gemeindeverwaltung verstof8t der Bebauungsplan gegen
den gelten Flichennutzungsplan.?” Das ist der Gemeindeverwaltung spitestens seit 2021
durch die Stellungnahmen der Vertreter 6ffentlicher Belange bekannt.?® Die

2 https://www.fba.bund.de/DE/Planfeststellung/Standartartikel/Traeger_oeffentlicher_Belange_Link.html
% https://www.kommunalbrevier.de/kommunalbrevier/Kommunalpolitik-A-Z/rechtliche-kontrolle-von-
ratsbeschluessen/aussetzung-der-ausfuehrung-von-beschluessen-des-gemeinderats/voraussetzungen-fuer-die-
aussetzung/rechtswidriger-beschluss/
% https://www.kommunalbrevier.de/kommunalbrevier/Kommunalpolitik-A-Z/rechtliche-kontrolle-von-
ratsbeschluessen/aussetzung-der-ausfuehrung-von-beschluessen-des-gemeinderats/voraussetzungen-fuer-die-
aussetzung/rechtswidriger-beschluss/
2% https://www.landesrecht-bw.de/perma?d=jlr-GemOBWV34P32
27 \/gl. Seite 4 der Begriindung des Bebauungsplanes
https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents E552018780/heidenheim/HDH Stadt Bibliothe
k/News/2023/12/BPlan%20Fussballstadion/Anlage%204%20Begr%C3%BCndung.pdf
8 \gl. Seite 111ff
https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E1412538110/heidenheim/HDH_Stadt_Biblioth
ek/News/2023/12/BPlan%20Fussballstadion/Anlage%2012%20Stellungnahmen%20fr%C3%BChzeitig.pdf
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Gemeindeverwaltung hatte somit ausreichend Zeit, zunédchst den Fldchennutzungsplan
anzupassen.

Gemal § 5 (1) Satz 2 konnten auf die Darstellung der Flichen rund um das Stadion von einer
Darstellung im FNP verzichtet werden, wenn die Gemeinde beabsichtigt hétte, die
Darstellung zu einem spédteren Zeitpunkt vorzunehmen. Dazu wire allerdings — gemal3
letztem Teilsatz - eine Begriindung notwendig gewesen. Eine Begriindung erfolgte im
Rahmen des Bebauungsplanes nicht.

Gemaél § 7 BauGB haben o6ffentliche Planungstrager ihre Planungen an den

Flachennutzungsplan anzupassen. Der Bebauungsplan versto3t gegen die Anpassung an den
FNP.

Der Bebauungsplan verstoflt expressiv verbis gegen den geltenden Flichennutzungsplan
und ist somit rechtswidrig.

Daher eriibrigen sich weitere Einspriiche auf Grund von Verstéfen gegen § 1 (5) und (6)
BauGB?’:

§ 1(5) BauGB
Die Bauleitpliine sollen eine

a) nachhaltige stidtebauliche Entwicklung, die die sozialen, wirtschaftlichen und
umweltschiitzenden Anforderungen auch in Verantwortung gegeniiber kiinftigen
Generationen miteinander in Einklang bringt, und

b) eine dem Wohl der Allgemeinheit dienende sozialgerechte Bodennutzung unter
Beriicksichtigung der Wohnbediirfnisse der Bevilkerung gewihrleisten.

¢) Sie sollen dazu beitragen, cinc menschenwiirdige Umwelt zu sichern, dic natiirlichen
Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln sowie den Klimaschutz und die
Klimaanpassung, insbesondere auch in der Stadtentwicklung, zu fordern und zur
Erfullung der Klimaschutzziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes die Warme- und
Energieversorgung von Gebéduden treibhausgasneutral zu gestalten sowie die
stadtebauliche Gestalt und das Orts- und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu
entwickeln.

§ 1 (6) BauGB
Bei der Aufstellung der Bauleitpléine sind insbesondere zu beriicksichtigen:

7. die Belange des Umweltschutzes, einschlieBlich des Naturschutzes und der
Landschaftspflege, insbesondere

a) die Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, Fliche, Boden, Wasser, Luft, Klima und das
Wirkungsgefiige zwischen ihnen sowie die Landschaft und die biologische Vielfalt,

c) umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit sowie die
Bevolkerung insgesamt,

e) die Vermeidung von Emissionen sowie der sachgerechte Umgang mit Abféllen und
Abwissern,

2 https://www.gesetze-im-internet.de/bbaug/__1.html
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9. die Belange des Personen- und Giiterverkehrs und der Mobilitiit der Bevilkerung,
auch im Hinblick auf die Entwicklungen beim Betrieb von Kraftfahrzeugen, etwa der
Elektromobilitit, einschlieBllich des 6ffentlichen Personennahverkehrs und des nicht
motorisierten Verkehrs, unter besonderer Beriicksichtigung einer auf Vermeidung
und Verringerung von Verkehr ausgerichteten stidtebaulichen Entwicklung,

3. Fehlerhafter Sachbericht wahrend der Gemeinderatssitzung am 28.09.2023

Auf der Gemeinderatsitzung, bei der ich als Zuschauer anwesend war, hat Herr
Oberbirgermeister Salomo gmaR § 33 (2) GemO den Sachbericht zum Bebauungsplan auf
den Leiter der Stadtplanung, Herrn Ralf Kapplinger, Gbertragen. Dieser fiihrte aus, dass auf
Grund der Stellplatzpflicht der Bau von Parkhdusern unausweichlich ist.

Im Rahmen der Stellungnahme der Fraktion der Freien Wahler fihrte Herr Willuth aus, dass
seine Fraktion u.a. auf Grund der Stellplatzpflicht dem Bebauungsplan zustimmt.

Die Fraktionsvorsitzende der Fraktion SPD/DIE LINKE, Frau WeiRe, kritisierte das
Verkehrskonzept.

Beide Fraktionsvorsitzende waren vorab mit mir in Kontakt und zeigten sich aufgeschlossen
fur meine Verkehrsskizze.3°

Beide Fraktionen stimmten, auf Grund des Sachberichts von Herrn Kapplinger, dem
Bebauungsplan zu. Eben diese Stellplatzpflicht bezweifle ich und habe darauf auch friihzeitig
(Juni 2023) in meiner Skizze eines Verkehrskonzeptes hingewiesen3! und spater auch
ausfuhrlich belegt3?.

Wenn nun meine Einschdtzung zur Stellplatzpflicht richtig ist, dann war der Sachbericht von
Herrn Kapplinger fehlerhaft. Dieser Fehler hatte direkten Einfluss auf das
Abstimmungsverhalten. Das schliel3t eine nachtragliche Behebung des Fehlers aus.

Die Beschlussvorlage war deshalb nicht ordnungsgemaR und der Gemeinderat gemald §37
(1) GemO nicht beschlussfahig und somit ist der Bebauungsplan unwirksam. Dieser
materielle Fehler ist darliber hinaus gemal § 214 (1) 1. beachtlich und hat somit die
Unwirksamkeit des Bebauungsplanes zur Folge!

30ygl. Mein Verkehrskonzept im Anhang
31 vgl. Mein Verkehrskonzept, Seite 14 unten, Verkehrskonzept im Anhang
32ygl. Mein Verkehrskonzept, Seite 38, Verkehrskonzept im Anhang
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[ll. Planungsfehler

1. Bebauungsplan , FuBballstadion/Heeracker/Katzental” (Anlage 3 zur Drucksache GR 094 /
2023)

Gemal Punkt 8. Immissionsschutz werden fiir den Spielbetrieb folgende AnstoRzeiten
festgesetzt:

An Werktagen (Montag bis Samstag):

Die spateste AnstoRzeit ist auf 18.30 Uhr festgesetzt33

Der tatsachliche Spielplan3* sieht auch spatere AnstoRzeiten vor:

UNSER SPIELPLAN IM UBERBLICK

Spieltag Heim Ergebnis Gast Datum
16 1. FC Heidenheim 1846 B D SC Freiburg 20.12.2023, 20:30
20 1. FC Heidenheim 1846 - - Borussia Dortmund 02.02.2024, 20:30

Der Bebauungsplan ist somit zu tGberarbeiten.

3 vgl. Seite 4 Mitte https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
180148974/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/News/2023/12/BPlan%20Fussballstadion/Anlage%203%20Text
festsetzungen.pdf
34 https://www.fc-heidenheim.de/profis/spielplan.html
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2. Punkt 5.2 Immissionsschutz

Es fehlt eine Untersuchung der Auswirkung des zuséatzlichen PKW-Verkehrs auf die
Luftreinhaltung. Jingst wurde seitens des Regierungsbezirkes Stuttgart eine Aufhebung der
Umweltzonen/der Teilplane fiir Heidenheim beschlossen.3> Begriindet mit der dauerhaften
Unterschreitung des zuldssigen Messwertes fir NO, von 40 JMW NO> [ug/m3]:

2.2.1 Messwerte Heidenheim

Tabelle 2: Messwerte am Messpunkt Heidenheim WilhelmstraBe fir NOz

JMW PM 10 Anzahl der Uberschreitungen des
JMW NO; [pg/md]
Jahr [ug/m?] TMW PM 10 von 50 pg/m*
2016 44
20-
2017 . B 1
2018 - - 39
2019 - - 36

2020

2021

26 (Mittelwert 2. Halbjahr,
Mindestdatenverfugbarkeit zur
Berechnung des Jahresmittels

2022

waurde nicht erreicht) 36

GemaR § 1 (5) BauGBi.V.m § 1 (6) 7. a), c), e) und insbesondere h) hatten die Auswirkungen
des Bebauungsplanes auf die Luftreinhaltung untersucht werden missen.

Dieser formelle Fehler ist gemaR § 214 (1) 1. beachtlich und hat somit die Unwirksamkeit des
Bebauungsplanes zur Folge!

IV. Zusammenfassung
Ich stelle fest, dass der Bebauungsplan auf Grund diverser VerstéRe gegen hdherrangiges
Recht, Verfahrensfehler, RechtsverstoRe und Planungsfehler unwirksam ist.

Heidenheim, den 18.01.2024

35 https://rp.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/RP-
Internet/Stuttgart/Abteilung_5/Referat_54.1/_DocumentLibraries/Luftreinhalteplan/Heilbronn/541_s_luft_LR
P_Leo_HN_Herr_HDH_Hemm.pdf
36 ygl. Seite 19 https://rp.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/RP-
Internet/Stuttgart/Abteilung_5/Referat_54.1/_DocumentLibraries/Luftreinhalteplan/Heilbronn/541_s_luft_LR
P_Leo_HN_Herr_HDH_Hemm.pdf
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Vorwort

Geschockt von der Nachricht, dass der FCH den Bau von zwei Parkhausern auf dem SchloRberg plant,
habe ich ein alternatives Verkehrskonzept entwickelt. Dabei habe ich mich an dem ,,Design-
Thinking“-Ansatz! orientiert. Beschreibung meines Vorgehens:

Phase 1: - Entwicklung eines Prototyps (vgl. Abschnitt 1. bis 5.)

Der erste Prototyp bildet die Diskussionsgrundlage. Er stellt ein idealisiertes Bild da,
auf eine detaillierte Berticksichtigung aller Rahmenbedingungen wird noch
verzichtet.

- Abstimmung mit den Stakeholdern (vgl. Abschnitt 6.)

Der Prototyp wurde dann den Stakeholdern vorgestellt, die Bedirfnisse der
Stakeholder wurden ermittelt.

Phase 2: - Uberarbeitung des Prototyps (vgl. Abschnitt 7. bis 9.)
Einarbeitung der Bediirfnisse der Stakeholder aus Phase 2
Phase 3: Mit Abschnitt 10. beginnen die letzte Uberarbeitung meines Konzeptes
- Einarbeitung neuer Erkenntnisse (vgl. Abschnitt 10. Bis 13.)
- Erarbeitung eines praxistauglichen Konzeptes (vgl. Abschnitt 14.)
Motto: - Konsensorientierte Losung

- Uberzeugung durch Fakten

! https://de.wikipedia.org/wiki/Design_Thinking
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1. Zu meiner Motivation

Mein Name ist _ Meine Rahmendaten, soweit sie fiir dieses Konzept maBgeblich
sind:

[ ]
|
e Fan und Dauergast des FCH seit 2003
e Wohnhaft auf den Reutenen (und somit Anwohner des Stadions)
e Verheiratet (Ehefrau: KRITISCHE Sympathisantin des FCH, meine Diskussionspartnerin rund
um FCH-Themen)
e Beruflich absolviere ich gerade eine Weiterbildung zum Energie- und Klimaschutzmanager

Diese Skizze habe ich an drei Abenden erstellt. Warum nur eine Skizze und kein ausgearbeitetes
Konzept? Die Planungen des FCH laufen. Entscheidungen, die jetzt getroffen werden, bestimmen die
Verkehrsflisse der nachsten Jahrzehnte! Um Einfluss zu nehmen, ist schnelles Handeln erforderlich.
Deshalb nur eine Skizze als Denkanstol fir die laufenden Planungen!

2. Ausgangslage

Dank der glorreichen Saison 2022/23 spielt der FCH nachste Saison in der 1. FuRball Bundesliga. Der
Schlossberg ist schon seit langerem durch die vielfaltigen Veranstaltungsorte komplett Gberlastet.
Durch den Aufstieg ist zu erwarten, dass sich die Situation — ceteris paribus - an Spieltagen weiter
verscharft.

Im Mérz dieses Jahres wurde der IPCC-Sachstandsbericht zum Weltklima veroffentlicht. Ich zitiere
vier? Kernaussagen, die fiir dieses Konzept maRgeblich sind:

1. ,Der Klimawandel ist eine Bedrohung fiir das menschliche Wohlergehen und die planetare
Gesundheit (...). Das Zeitfenster, in dem eine lebenswerte und nachhaltige Zukunft fir alle
gesichert werden kann, schlieB8t sich rapide (...).“

2. ,Es haben weitverbreitete und schnelle Verdnderungen (...) stattgefunden. Der vom
Menschen verursachte Klimawandel wirkt sich bereits auf viele Wetter- und Klimaextreme in
allen Regionen der Welt aus. Dies hat zu weitverbreiteten nachteiligen Folgen und damit
verbundenen Verlusten und Schaden fir Natur und Menschen gefiihrt.”

3. ,Schneller und weitreichender Wandel in allen Sektoren und Systemen ist notwendig, um
tiefgreifende und anhaltende Emissionsreduktionen zu erreichen und eine lebenswerte und
nachhaltige Zukunft fir alle zu sichern. Diese Systemiibergédnge erfordern den erheblichen
Ausbau eines breiten Spektrums an Minderungs- und Anpassungsoptionen. Machbare,
wirksame und kostengiinstige Optionen zur Minderung des Klimawandels und zur
Anpassung daran sind bereits verfiigbar, wobei je nach System und Region Unterschiede
bestehen.”

4. ,Wirksame KlimamaRnahmen werden durch politische Entschlossenheit, (...) ermoglicht.
(...) Klare Ziele, Koordination (iber vielfaltige Politikbereiche hinweg und inklusive
Governance-Prozesse erleichtern wirksame KlimamaRnahmen. Regulatorische und
wirtschaftliche Instrumente kdnnen tiefgreifende Emissionsminderungen und

2 Quelle: IPCC AR6 SYR (2023)
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Klimaresilienz unterstiitzen, wenn sie ausgeweitet und auf breiter Basis angewendet
werden.”

Der Verkehrssektor in Deutschland verfehlt seine Ziele zur Treibhausgasreduktion massiv.?

3. Ausbauplane des FCH

Ich zitiere aus Artikeln der Heidenheimer Zeitung zu diesem Thema:
Artikel der HZ vom 21 Mai 2021 ,Wie geht’s weiter in Sachen Hockeyplatz?“*:

a) ,Wie berichtet geht es in den Planen um einen Ausbau der Voith-Arena (23 000 oder mehr
Zuschauer), aber auch um ein Verkehrs- und Sicherheitskonzept. Unter anderem ware ein
Busparkplatz fir die Gastefans notig, fur den das Spielfeld der HSB-Hockeyabteilung in
Betracht kommen wiirde. Dabei kdnnte es zudem Auswirkungen auf das daneben liegende
Baseballstadion der Heidenheim Heidekopfe geben.”

b) ,Klarist aber auch, dass die Heidenheimer FuRRballer dann wieder einen neuen Trainingsplatz
fir ihre zahlreichen Jugendmannschaften bendtigen. Hier kommt dann moglicherweise
wieder die in der Nachbarschaft liegende Anlage des Heidenheimer Tennisclubs, der derzeit
nicht mehr alle seine Platze nutzt, ins Spiel.”

Artikel der HZ vom 8. Juni 2023 ,,Ausbau der Voith-Arena“®:

c) ,Im Maiwurden die Plane in einer nichtéffentlichen Sitzung des Gemeinderats diskutiert, wie
man hort durchaus kontrovers, was vor allem am Verkehrskonzept liegen soll.”

d) ,Nordlich des Stadions soll ein neues Verwaltungsgebaude entstehen. Die Flache vor dem
Stadion, momentan Parkflache, soll als Zufahrt und Wendemdéglichkeit fir Shuttlebusse
genutzt werden. Fir die dadurch wegfallenden insgesamt rund 1000 Parkplatze nérdlich und
Ostlich des Stadions sollen zwei Parkhauser gebaut werden: eines auf dem Schotterparkplatz
am Katzental, das andere auf einem der bisherigen Trainingsplatze. Diese sollen Platz fiir
1200 Fahrzeuge bieten. Zudem muss der Wald siidlich des Stadions (friiherer Kletterwald)
gefallt werden, um eine Aufstellflache fur Sicherheitskrafte bei den Spielen zu schaffen.”

e) ,Beim Heimspiel gegen Holstein Kiel im April gab es laut Petra Saretz einen Versuch, den
Shuttle-Service auszuweiten. Busse fuhren von Giengen, Gerstetten, Nattheim und
Konigsbronn zur Voith-Arena. ,Wir hatten eine Auslastung von 98 Prozent’, so Saretz. Wer
einmal mit dem Bus zum Spiel gekommen sei, lerne die Vorteile schatzen, meint sie.”

f) ,Damit an Spieltagen nur der notwendige Verkehr auf den Schlossberg und die Reutenen
fahrt, sollen die Zufahrten kontrolliert werden, so Holger Sanwald. ,Wir wollen den
Parksuchverkehr vermeiden’, sagt er.”

Zusammenfassung:
e Die Trainingsplatze des FCH sind knapp
e Ein Trainingsplatz soll fur ein Parkhaus aufgegeben werden

3 https://www.agora-verkehrswende.de/presse/newsuebersicht/verkehrssektor-verfehlt-2022-erneut-
klimaziel/

4 https://www.hz.de/sport/1-fc-heidenheim/mehrere-alternativen-vorgestellt-wie-geht_s-weiter-in-sachen-
hockeyplatz_-56670274.html

> https://www.hz.de/meinort/heidenheim/nach-dem-aufstieg-des-1.-fc-heidenheim-was-jetzt-rund-um-die-
voith-arena-auf-dem-schlossberg-passiert-70839755.html
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e Wald soll geféllt werden
o Beim Spiel gegen Holstein Kiel wurde der Bus-Shuttle-Service erfolgreich ausgeweitet
e Zufahrtskontrolle fiir den Schlossberg und den Reutenen sind notwendig

4. Geanderte Rahmenbedingungen

Ohne seine Weitsicht ware der FCH nicht in die 1. Bundesliga aufgestiegen. Nur Wenige haben das
dem FCH zugetraut. Der FCH hat dieses Ziel Giber Jahrzehnte verfolgt und seine Planung darauf
ausgerichtet ,,Schwabisch, Clever, Sparsam®. Ich begliickwiinsche den Verein ausdriicklich fur dieses
Management Uber Jahrzehnte! Durch konzeptionelles Vorgehen hat der FCH das Unmaogliche moglich
gemacht.

Konzeptionelles und langfristiges Vorgehen erfordert allerdings auch, die langfristigen Plane immer
wieder in Frage zu stellen, ob sie noch zeitgemal sind.

Ich zitiere das Klimaschutz- und Klimawandelanpassungsgesetz Baden-Wirttemberg (KlimaG BW)
vom 7. Februar 2023°:

,,§ 3 Klima-Rangfolge

(1) Bei dem Schutz des Klimas soll folgende Rangfolge in absteigender Reihe eingehalten werden:
1. Vermeiden von Treibhausgasemissionen,

2. Verringern von Treibhausgasemissionen und

3. Versenken nicht oder mit verhaltnismaBigem Aufwand nicht zu vermeidender oder zu
verringernder Treibhausgase.

Auch geringen Beitragen zum Klimaschutz kommt Bedeutung zu. MaRgeblich miissen die Bereiche
Energie, Mobilitat, Produktion und Konsum, Beschéaftigung sowie Bauen zum Klimaschutz
beitragen.”

,(2) Neben dem Schutz des Klimas ist die Anpassung an die unvermeidbaren Folgen des
Klimawandels geboten. Sie kann den Schutz des Klimas nicht ersetzen; ihr kommt ergdnzende
Funktion zu.”

»§ 4 Erhalt, Schutz und Aufbau natiirlicher Kohlenstoffspeicher

Zur Erreichung der Klimaschutzziele fiir Baden-Wiirttemberg und zur Steigerung der Klimaresilienz
tragen natiirliche Kohlenstoffspeicher wie Moore, Walder, Humus und Griinland liber ihre Speicher-
und Senkenleistung bei. Daher sollen natiirliche Kohlenstoffspeicher im Land erhalten, geschitzt und
aufgebaut werden”

& 6 Allgemeine Verpflichtung zu Klimaschutz und Klimawandelanpassung;
Informationsbereitstellung

(1) Jede Person soll nach ihren Moglichkeiten zur Verwirklichung der Ziele des Klimaschutzes und
der Klimawandelanpassung unter Beriicksichtigung der Klima-Rangfolge beitragen.”

»& 7 Klima-Beriicksichtigungsgebot

6 Fett hervorgehoben sind relevante Passagen durch den Autorhttps://www.landesrecht-
bw.de/jportal/;jsessionid=0C8539CB23C2DAAD455996BAAA8DAA4D1.jp91?quelle=jlink&query=KlimaSchG+BW
&psml=bsbawueprod.psml&max=true&aiz=true#;jlr-KlimaSchGBW2023pP1
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Die 6ffentliche Hand hat im Rahmen ihrer Zustdndigkeit bei Planungen und Entscheidungen den
Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erfiillung beschlossenen Ziele bestmoglich zu
beriicksichtigen. Die Landesregierung bestimmt das Nahere durch Verwaltungsvorschrift.”

& 13 Klimaschutzziele fiir die Unternehmen; Klimaschutzvereinbarungen

(1) Unternehmen sollen sich ambitionierte Klimaschutzziele geben.”

,»8§ 28 Klimamobilitatsplane

(1) Die Gemeinden und Gemeindeverbande kénnen im Rahmen ihrer Zustandigkeiten
Klimamobilitidtspldne aufstellen, welche MaBnahmen der nachhaltigen klimafreundlichen
Mobilitat zur dauerhaften Verminderung von Treibhausgasemissionen unter Beriicksichtigung der
Mobilitatsbediirfnisse der Bevélkerung und der Wirtschaft festlegen. (...)

(4) Die Offentlichkeit, insbesondere Interessengruppen sowie Vertreterinnen und Vertreter der
Wirtschaft, ist moglichst friihzeitig und fortlaufend bei der Aufstellung der Klimamobilitatsplane zu
beteiligen.”

Wie bewerte ich die mir zur Verfligung stehenden Informationen lber den Stadionausbau unter der
MaRgabe des KlimaG BW und meinen bisherigen Ausfiihrungen?

1.

Das Mobilitatskonzept des FCH. Der Bau von Parkhausern fiihrt zwangslaufig zu mehr
Parksuchverkehr und widerspricht damit § 3 KlimaG BW.

Das Abholzen des Waldes siidlich des Stadions, sofern nicht alternativlos, widerspricht § 4 KlimaG
BW.

Das erfolgreiche Pilotprojekt (Shuttle-Service beim Spiel gegen Holstein Kiel) des FCH hat mit
einer Auslastung von 98% bereits bewiesen, dass alternative Anfahrten zum Stadion méglich
sind. Nur mit einer Ausweitung des Shuttle-Services erfiillt der FCH die MaRgaben nach §§ 6 und
13 KlimaG BW.

Das Mobilitats- und Ausbaukonzept des FCH ist — nach meiner Bewertung der veroffentlichten
Informationen - nach § 7 KlimaG BW flr den Gemeinderat nicht zustimmungsfahig.

Daraus ergeben sich fiir mich folgende Fragestellungen:

Der damalige OB Bernhard llg hatte gerne noch den Bebauungsplan fir die Erweiterung des
Albstadions in seiner Amtszeit verabschiedet. Bedeutet das, dass das Verkehrskonzept der
beauftragten Fachplaner ebenfalls so alt ist?
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5. Geht nicht reicht nicht!

,»S0 nicht!“ ist ein weit verbreitetes Vorgehen von Bruddlern. Der Bruddler zeichnet sich dadurch aus,
dass er keine Antwort auf die Frage ,,Wie dann?“ hat. Ich will einen konstruktiven Vorschlag als
Antwort auf diese Frage liefern.

5.1. Festsetzung der Kriterien
Folgende Bedingungen sind fiir die Erarbeitung mafRgeblich:

a) An-und Abreise der Stadionbesucher darf nur mittels OPNV, Fahrrad oder zu FuR erfolgen.

b) Keine neuen Parkhduser am Stadion

¢) Kein Abholzen von Wald auf Grund seiner Bedeutung als Treibhausgassenke

d) Keine weitere Versieglung von Flachen

e) Einbettung in ein Gesamtkonzept fiir den Schlossberg, idealerweise sogar in ein stadtisches
Gesamtverkehrskonzept!

f) Stufenweise Umsetzung. Das Konzept muss als Zwischenschritt schon in der Bundesligasaison
umsetzbar sein.

g) Jeder muss sein Mobilitdtsverhalten ohnehin grundsatzlich andern. Es gilt die Anderung des
Mobilitatsverhaltens bereits jetzt anzuregen.

5.2. Fernhalten des motorisierten Individualverkehrs vom erweiterten Schlossberg

5.2.1. Massive Reduktion derzeit genutzter Parkplatzfiichen
Die Stadt Heidenheim ist Pilotregion fir ,Smart City“. Durch eine Digitalisierung des
Parkmanagements wird motorisierter Individualverkehr

I
|

vom Schlossberg ferngehalten:

Museum Schiol '@
Hellenstein,

Vv
Wildpark’ At v
. JEichert " W & =3 j
{ ~Talhof Heidenheim ® r. Klinikemar aisedt |

Keidenhein

=
-~

MERCELSTETTEE.

1 L)
Hotel'Hirsch Karin @ /s
und Vera Heinle

a) Das Wohngebiet Reutenen wird durch digitalisierte Verkehrsschilder an Spieltagen zu
einem Anwohnerparken-Gebiet.

b) Der Netto-Parkplatz wird digital parkraumlberwacht. Parken ausschlieRlich wahrend des
Einkaufs.

c) Parkplatz am Naturtheater wird beschrankt und digitalisiert. Zufahrt nur
Schwerbehinderte. Park-Tickets werden online mit Angabe des Kfz-Kennzeichens
verkauft. Kameraerkennung des Kfz-Kennzeichens an der Schranke.

d) Parkpldtze um das Klinikum werden wahrend des Spielbetriebes massiv verteuert!
Klinikbesucher erhalten am Empfang eine vergiinstigte Ausfahrtsberechtigung.
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5.2.2. Umgestaltung des Voith Arena Areals
Komplette Uberarbeitung des Voith Arena Areals:

Puffer Heim- UE ™ :
Gastefans: Polizei /. : §
_ Sicherheitskrafte/ ~
N Rotes Kreuz

*Parkplatze sind an Spieltagen gesperrt!

5.3. Kurzfristig umsetzbare MalRnahmen

5.3.1. Wiederaufnahme des erweiterten Pendelbuskonzepts , Holstein Kiel”
Der Pilot Shuttle-Service beim Spiel gegen Holstein Kiel wird reaktiviert.

5.3.2. Integration der Bahn in das Konzept

Mit der Fortflihrung des Deutschlandtickets (49€) hat das Bahnfahren enorm an Beliebtheit
gewonnen. ,84% der Befragten wollen zukiinftig haufiger Bus und Bahn fahren und das
Deutschlandticket abonnieren.”” Es wire grob fahrlassig, diese Entwicklung im Verkehrskonzept
nicht zu bertiicksichtigen. Die Anreise mit der Bahn ist schlieRlich die klimafreundlichste Form!

Geeignete Parkplatzflichen entlang der Bahnlinie sind zu identifizieren und nutzbar zu machen. Vom
Bahnhofsvorplatz startet ebenfalls ein Pendelbus zum Stadion. Durch den Einbezug der Bahn als
zentrales Element setzten Sie zugleich einen neuen Impuls fiir das Trauerspiel um den Ausbau und
die Elektrifizierung der Bahnstrecke!

7 https://info.deutschlandticket.de/de/aktuelle-meldungen-zum-49-euro-ticket/deutschland-steigt-um
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5.3.3. Einrichtung weiterer Pendler-Parkplatze auf bereits versiegelten Flachen

5.4. Perspektivisch umsetzbare Malinahmen
Erstellung eines integrierten Mobilitdtskonzeptes fir alle Veranstaltungen auf dem Schlossberg, dem
Stadtgebiet und Berufspendler.

5.4.1. Ent-Motorisierung des gesamten Innenstadtgebiets
e Kein motorisierter Individualverkehr in folgendem Gebiet, ausschlieRlich OPNV!
e Entsiegelung der GrabenstraRe, Am Wedelgraben, Friedrich-Degeler-Platz.
Neukonzeptionierung unter dem Primat Klimawandelanpassung (Schaffung von kiihlenden
Elementen wie Wasser und Grunflachen)

Hummusund Co @

St Poltener s

[ Voith Trainir
™ i i
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5.4.2. Option: Innenstadtnahe Parkmoglichkeiten
Ausweitung des Parkhauskonzeptes vom REWE-Geldnde:

Auf P1 und P7 werden Parkhauser in folgender Konstellation errichtet:

e Ebene 1 des Parkhauses flr Mitarbeiter der Firma Voith, Ebene 2 Anwohnerparken fiir
entfallende Parkmoglichkeiten auf Grund 5.4.1., Ebene 3 Publikumsverkehr

e Gestaltung der Parkhaduser: Untergeschol} = Regentiberlaufbecken fir das Handling von
zunehmenden Starkwetterereignissen, Fassadengestaltung: PV-Module wo sinnvoll, Rest
begriint (Wasserquelle: Regenwasserzisternen, GieBmanagement durch , Smart City“), Dach
= PV, IMMER Integration von sicheren Fahrradabstellflachen und -boxen fir teure E-Bikes mit
Lademoglichkeit fur E-Bikes, Ladeinfrastruktur fur E-Autos

e Finanzierung: Voith fir Mitarbeiterparkplatze, Anwohnerparkgebiihren, Ertrage aus PV,
Mobilitatsaufschlag auf Eintrittskarten fir Veranstaltungen, 6ffentliche Hand (maximale
Ausnutzung von Férdermitteln), CO2-Bepreisung fiir alle Parkflachen im Innenstadtbereich

e Starkung des Einzelhandels: Kostenlose Ausfahrtickets, ermaRigte Ausfahrtickets je nach
Umesatz in der Innenstadt.

e SMART CITY: Kameraerkennung der Kennzeichen fir Ein- und Ausfahrt, Digitales
Parkkostenmanagement.

5.4.3. Schaffung weiterer innovativer Parkhauser auf den Flachen P1 — P7, Erweiterung
Nach dem gleichen Prinzip werden weitere Parkhduser peu a peu geschaffen. Ergdnzung um das
neue Kauflandgelande nach Umbau (Wilhelmstrasse), Integration des Marktkauf-Gelandes in
Schnaitheim. Dort kénnen Ein-Pendler ihr Fahrzeug abstellen und auf klimaneutrale Mobilitat
umsteigen. Das Parkhaus am Bahnhof wird neu gebaut.

Einbezug von E-Scootern in folgender Ausgestaltung: Schaffung von gesicherten Abstellflachen flr
private E-Scooter mit Lademoglichkeit fur Ein-und Aus-Pendler. Neues Konzept fiir Miet-E-Scooter
(kénnen nur an definierten Orten entliehen werden und INSBESONDERE auch abgestellt werden).

Massiver Ausbau gesicherter Fahrradabstellmdglichkeiten fir E-Bikes insbesondere fir Ein- und
Auspendler inklusive Lademadglichkeit.

5.4.4. Schaffung intelligenter Lademoglichkeiten fir Langzeitparker

Beispiel: Ein-Pendler stellt sein E-Fahrzeug (Scooter, E-Bike, Kfz) morgens ab und schlief3t es an.
SMART-CITY sorgt dafiir, dass Ladung insbesondere bei Stromiberschuss durch zu installierende PV
erfolgt und stellt sicher, dass E-Fahrzeug abends geladen ist.

5.5. Notwendige begleitende Mallnahmen

5.5.1. Steuerung des individuellen Mobilitdtsverhaltens
Um eine Anderung des individuellen Mobilitatsverhaltens (vgl. 5.1. g)) zu unterstiitzen, bedarf es der
Sanktionierung von unerwiinschtem Verhalten:

- CO2-Bepreisung des Individualverkehrs
- Uberwachung des ruhenden Verkehrs

5.5.2. Kommunikation, Kommunikation, Kommunikation
- Die Beratung der Ausbaupldne des FCH in nichtéffentlicher Gemeinderatssitzung ist kontra-
produktiv. Bei vielen Birgerinnen kdnnte der Eindruck entstehen, dass es Sonderregelungen
fir den FCH gibt.
- Die Bedurfnisse der Not-Leidenden unter dem Status-quo (Bewohner Reutenen) sind zu
adressieren.
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- Neue Instrumente der Blrgerbeteiligung sind zu integrieren (Stichwort: Biirgerrat).

5.5.3. Offenes Mindset
Die ,,Bruddler” sind zu hinterfragen:

,Das haben wir doch schon alles untersucht!“
,Das funktioniert sowieso nicht!“
- ,Das ist nicht finanzierbar!“

Diese miissen sich die Miihe machen, ihre Kritik auch zu belegen! Wie ist der zeitliche Horizont? Auf
welchen Annahmen beruht die Kritik? Quellen fiir Inre Aussagen? Etc. etc.

5.6. Appell an den FCH
Hinterfragen Sie das Verkehrskonzept! Stoppen Sie den Bau von Parkh&dusern!! Schaffen Sie nicht
Tatsachen, die unzeitgemaRe Verkehrsstrome zementieren!!!

Haben Sie auch bei dem Verkehrskonzept den Mut zum Heidenheimer Weg. Gehen Sie voran, anstatt
von der Deutschen Umwelthilfe verklagt oder der letzten Generation getrieben zu werden.

Schaffen Sie ein konsensfahiges und visionadres Verkehrskonzept. Setzten Sie Mal3stabe durch ein
ambitioniertes und vorbildliches Pilotprojekt!!!

Diese Skizze ist an drei Abenden entstanden und Bedarf der Konkretisierung. ,,Best practises” wurden
noch nicht recherchiert. Die Skizze sollte allerdings dafiir ausreichen, die Notbremse fiir die vom FCH
kommunizierten MaBnahmen zu ziehen.

6. Erstes Zwischenfazit

6.1. Konsultationen mit den Fraktionen des Gemeinderates und der

Stadtverwaltung
Zu einem Austausch kam es mit der Fraktion der Freien Wahler, der Griinen und mit der CDU
(indirekt da Frau Saretz hier eine Doppelfunktion hat). Seitens der Fraktion der SPD/Linke und des
Oberblrgermeisters erfolgte keine Reaktion. Bei der Fraktion der SPD/Linke kdnnte es mit dem
Wechsel in der Fraktionsspitze zusammenhangen. Daher setze ich Frau Tanja Weile zuklnftig auf
den Verteiler.

Die Fraktion der Freien Wahler und der Griinen halten ein (fast) autofreies Stadion fir
winschenswert, allerdings schwierig in der Umsetzung. Insbesondere die Umsetzung der
gemeinschaftlichen Parkhauser. Inwieweit die Meinung der Fraktion der CDU deckungsgleich mit der
Meinung von Frau Saretz in der Funktion als Vorstandin des FCH ist habe ich schlicht und ergreifend
vergessen zu Fragen.

Die Vorstellung der Stadtverwaltung ergibt sich aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2035 in der
Fassung vom 11. Juli 2022. Darin wird unter Punkt ,,M31: Einrichtung einer Shuttlebus-Halteanlage
am Stadion” die Anreise zum Stadion duRerst kurz (1/2 Seite) skizziert. Ich gehe daher davon aus,
dass die Stadtverwaltung dem Konzept offen gegenibersteht.

6.2. Konsultation der Polizeibehdrde Heidenheim

Dem Polizeirevier Heidenheim hatte ich ebenfalls mein Konzept geschickt mit der Bitte um
Kommentierung. In einem persoénlichen Gesprach wurde mir klar, dass die Polizeibehérde in Ulm
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Ansprechpartner ist und sich das Revier in Heidenheim dazu nicht duRern kann. Mein
Ansprechpartner duRerte lediglich seine private/personliche Einschdtzung. Die war wiederum positiv.

6.3. Konsultation der HVG

Ich hatte die HVG um Auskiinfte Gber die Kapazitaten fir Shuttle-Busse gebeten. Seitens der HVG
erfolgte leider keine Reaktion.

FAZIT 6.1. und 6.2.:

Alle Gesprachspartner zeigten Interesse an ein einem (fast) autofreien Stadion. Mein persénlicher
Eindruck ist, dass es unbedingt zu verhindern gilt, dass der Stadionausbau Thema im anstehenden
Kommunalwahlkampf wird. Fiir die Entpolitisierung ist ein fraktionstbergreifender Konsens zwingend
erforderlich.

6.4. Konsultation mit dem FCH

Frau Saretz nahm sich viel Zeit flr ein offenes Gesprach Giber meine Skizze eines (fast) autofreien
Stadions. Sie berichtete, dass der Ausbauplan schon seit einigen Jahren lduft und der Verein bereits
von sich aus das Gesprach mit den Anrainern (Klinikum, Schlossberg-Initiative, organisierte Fan-
Szene, Sicherheitskrafte, Rotes Kreuz, Vereine im Umfeld, etc.) gesucht hat. Es existiert bereits ein
Verkehrskonzept, das durch einen externen Verkehrsplaner erstellt wurde. Als Hinderungsgriinde fur
ein (fast) autofreies Stadion habe ich vernommen:

a) Die Stellplatzpflicht gemaR Bauordnung

b) Mangelnde Kapazitdten bei den Busunternehmern fiir eine weitere Ausweitung des Bus-
Pendel-Verkehrs

c) Veranstaltungsrechtlich notwendige Trennung von FulRgangern und motorisiertem Verkehr

d) Juristische Schwierigkeiten bei der Umsetzung gemeinsamer Parkhauser (Stadt, Verein,
Unternehmen)

e) Die Planungen sind weit fortgeschritten, Ausnahmegenehmigungen laufen aus, der FCH
Bedarf Rechtssicherheit

FAZIT:

Auf Basis der mir vorliegenden Unterlagen (Zusammenfassung des Verkehrskonzept des Vereins
,GR_133_2021_GR133_2021 Anlage9“ vom 19. August 2021; Landesbauordnung, Klimaschutzgesetz
BW, Regelwerk des DFB fiir Stadien und Sicherheit ,,Anhang-VI-zur-LO-2022-05-31-Stand“,
Verkehrsentwicklungsplan 2035 Stadt Heidenheim vom 11. Juli 2022) sehe ich keinen Zwang fiir den
Bau von Parkhausern.

Wenn das mir vorliegende Verkehrskonzept vom 19. August 2021 das aktuelle ist, dann kann dieses
gar nicht die Vorgaben des KlimaG BW in der Novellierung vom 1. Februar 2023 bertcksichtigen. Ob
der Verein ohne die Berlicksichtigung des KlimaG BW die gewlinschte Rechtssicherheit erhalt, wage
ich zu bezweifeln.

Aus dem Verkehrskonzept geht nicht hervor, welche Auflagen/Vorgaben der Firma Bernard fiir die
Erstellung des Konzeptes gemacht wurden. In der Verkehrsprognose ab Seite 23 vermisse ich die
Anreise per Bahn (Stichwort 49€-Ticket, weitere Parkflaichen an der Bahnlinie und damit fernhalten
des MIV vom Stadtgebiet).
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7. Einarbeitung bisher gewonnener Erkenntnisse (Uberarbeitung
Prototyp)

Die notwendige Trennung von Verkehrsstromen war mir bisher nicht bekannt. In diese Betrachtung
beziehe ich zuséatzlich die Freihaltung der Rettungswege des Klinikums mit ein.

7.1. Trennung von motorisiertem Verkehr und FuRgangern auf dem

Stadiongelande
Die Trennung der Verkehrsstrome auf dem Stadiongeldnde konnte so aussehen:

Gaste Bus

Motorisiert 3
P
Nicht-Motorisiert
au®
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7.2. Freihaltung der Rettungswege des Klinikums

Problem 1:
Einspurige
Zufahrtstrasse

Sparkassen BUSINESGI611D®

SlPolleric; &

551 entrum g
denheim

Problem 2:
Busgerechter Umbau des
Kreuzungsbereichs. Kein Rickstau durch
Shuttle-Busse auf die SchloRhaustralie, da

diese Zufahrt zum Klinikum ist

Problem 3:

Busgerechter Umbau des
Kreuzungsbereichs. Kein Riickstau durch
Shuttle-Busse auf das Katzental und die |

Mergelstetter Reute, da diese Zufahrt zum
Klinikum sind.

Fir die Freihaltung der Rettungswege des Klinikums sind Verkehrsknotenpunkte zu iberarbeiten

T T

MaRBnahme 1: Zweispuriger
Ausbau der Stadionzufahrt

.

5
Sparkassen BusinessiGlub. &

Gasteparkplatz
Volth-Aréna)

A

= Rickstauspuren flir Shuttle-Busse

Mobilitdtskonzept Voith-Arena-FINAL

MaRnahme 2: Durch den
Entfall des Parkhausbaus
entsteht zusatzliche Flache
flr eine Verlangerung der
Abbiegespur zum Stadion
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P
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3
MaRnahme 3: Durch den
Entfall der Parkplatze
entsteht zusatzliche Flache

far eine Verlangerung der
Abbiegespur zum Stadion
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7.3. Konkretisierung der Busbahnhofe auf dem Stadiongelande

Die Flachen fir die Busbahnhofe auf dem Stadiongeldnde sollten multi-funktional gehalten werden.
Das bedeutet, dass die Flachen lediglich eben gestaltet werden. Die Installation von festen
Bushaltestellen sollte unterlassen werden. Sinnvoll sind meines Erachtens temporare Bushaltestellen
wie die der Firma lvema:

Idealerweise werden die Flachen nicht vollstandig asphaltiert sondert entsiegelt gestaltet.

7.4. BerUcksichtigung der Wohnbebauung auf dem Klinikgelande

Aus der Zusammenfassung des Verkehrskonzept des Vereins ,GR_133_2021_GR133_2021 Anlage9“
vom 19. August 2021 ergibt sich zusatzlicher MIV den ich bisher nicht betrachtet habe. Durch die
Wohnbebauung nimmt der MIV auf dem Schlossberg ceteris paribus ohnehin stark zu. Eine
zusatzliche Generierung von weiterem MIV durch den Stadionausbau sollte unbedingt unterbleiben!

7.5. Schaffung innenstadtnaher gemeinschaftlicher Parkhauser

Die juristischen Schwierigkeiten fiir den Bau gemeinschaftlicher Parkhauser (vgl. 5.4.2. Option:
Innenstadtnahe Parkmaoglichkeiten) ergeben sich insbesondere aus der angenommen
Stellplatzpflicht fiir den Stadionausbau. Wie von mir dargestellt bestreite ich aber eine
Stellplatzpflicht. Dadurch ergibt sich die Méglichkeit, die Umsetzung dieser Option juristisch erneut
zu priifen!

8. Berlcksichtigung neuer Aspekte

Durch die Gesprache mit den Akteuren und eigene Recherchen ergeben sich zuséatzliche neue
Gesichtspunkte.

8.1. Nachhaltigkeitsgebote der DFL

Die DFL gibt den Vereinen Nachhaltigkeitsaspekte vor ,,Clubs der Bundesliga und 2. Bundesliga
beschlieRen am 22.Mai 2022 erstmals Nachhaltigkeitskriterien fir Lizenzierungsordnung.
(https://www.dfl.de/de/aktuelles/clubs-der-bundesliga-und-2-bundesliga-beschliessen-erstmals-
nachhaltigkeitskriterien-fuer-lizenzierungsordnung/)
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Insbesondere die durch den Stadionverkehr verursachten Treibhausgas-Immissionen sind mehrfach
Thema https://bundesliga-wirkt.dfl.de/engagement/oekologie-umweltschutz , https://bundesliga-
wirkt.dfl.de/hintergrund

Der DFL hat die ProfifuRball-Vereine bereits zur Erstellung einer Treibhausgasbilanz verpflichtet. ,Die
DFL hatte im Mai 39 Nachhaltigkeitskriterien verabschiedet — die Messung eines CO2-FulRabdrucks
gehort unter anderem dazu. Die Klubs haben bis kommenden Marz Zeit, um die Messung
nachzuholen®

Interessant zu wissen ware, inwieweit CO2-Imissionen in der Verkehrsplanung des Vereins bereits
beriicksichtigt wurden. Inwieweit gefahrdet der FCH durch sein Verkehrskonzept die Einhaltung der
verabschiedeten Nachhaltigkeitskriterien? Wo findet man den CO2-FuRabdruck des FCH?

Das eine An- und Abreise ohne PKW zum Stadion moglich ist, wird durch das Beispiel Werder Bremen
in 2014 verdeutlicht:

,Beziglich einer umweltfreundlichen An- und Abreise hat Bremen ein konkurrenzloses Angebot
aufzuweisen. Die Fans kdnnen mit fiinf Schiffen von verschiedenen Haltestellen anreisen. Jeder
zehnte Fan macht davon Gebrauch, Ferner wird zweieinhalb Stunden vor dem Spiel das Gebiet um
das Stadion fiir PKW gesperrt. Deshalb kommen 27.000 Fans mit Bus, Bahn, Schiff, Rad oder zu
FuR.“® Wie passt das zu dem Argument der Stellplatzpflicht im Stadionbereich?

In der gleichen Quelle aus dem Jahr 2014 steht auf Seite 25:

4.4 DFB-UMWELTCUP: SG SONNENHOF-GROBASPACH UND 1. FC HEIDENHEIM ALS UM-
WELTMEISTER

Uber 400 Vereine beteiligten sich 2012 am ersten DFB-Umweltcup. Stolzer Gewinner: Die SG-Sonnenhof-
GroBaspach aus Baden-Wiirttemberg. Mit dem 1. FC Heidenheim kam auch der Zweitplazierte aus dem
Lindle. Beide Vereine punkteten durch ihre umweltfreundlichen Stadien. Insgesamt wurden durch die teil-
nehmenden Vereine iiber 400 Ideen fiir den Umwelt- und Klimaschutz umgesetzt. Alle verwirklichten Ideen
zusammen bewirken groBe jihrliche Einsparungen: 1,2 Millionen Kilowattstunden Strom, 800.000 Kilowatt-
stunden Wirme, 900.000 Kilogramm Treibhausgase und 30.500 Kubikmeter Wasser. Wer bisher nicht mit-
gemacht hat, kann dies jederzeit fiir seine eigene Meisterschaft nachholen: Der Umweltideenkatalog ist auf
der DFB-Homepage und im nichsten Kapitel aufgelistet.

Ich denke, es stande dem FCH gut zu Gesicht, wenn er durch ein innovatives Verkehrskonzept nach
2012 erneut durch den DFB ausgezeichnet wirde.

8.2. Anpassung des Shuttle-Busverkehrs an die Wohnsitze der

Dauerkarteninhaberinnen
Mir ist nicht bekannt, wie der FCH die Wohnsitze seiner Dauerkarteninhaberlnnen ausgewertet hat,
um einen Shuttle-Bus aus Nachbargemeinden zu organisieren. Diese Variante ist ebenfalls sehr
interessant. Sie verhindert MIV aus Nachbargemeinden nach Heidenheim an Spieltagen.

8 https://www.sportschau.de/regional/br/br-nachhaltigkeits-check--wie-ernst-meint-es-die-bundesliga-
100.html

° FuBball und Nachhaltigkeit (https://www.lubw.baden-
wuerttemberg.de/documents/10184/147663/fussball nachhaltigkeit 2014 03 12.pdf/e9e8b3ea-1f0c-40e7-
b47f-e443ab956b88?version=1.0&download=false) Seite 22
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8.3. Uberdachung der Parkplitze auf dem Stadiongelande mit PV-

Anlagen
Bisher nicht betrachtet habe ich die Uberdachung von Verkehrsflachen auf dem Stadiongebiet durch
PV-Anlagen. Diese Mallnahme kdnnte sich zu einer win-win-MaBnahme entwickeln. Ohnehin
versiegelte Flachen kénnten fiir die Erzeugung erneuerbaren Stroms genutzt werden. Dadurch kann
der Autarkiegrad beim Strombezug deutlich erhéht werden! Nicht untersucht habe ich dabei die
Entwicklung der CO2-Bepreisung. Kann der Verein durch den Ausbau der erneuerbaren Energie in
naher Zukunft CO2-Immissionszertifakte generieren? Die Finanzierung kénnte durch eine
,Energiegenossenschaft FCH” sichergestellt werden. Denkbar sind hier Bausteine in Héhe von z.B.
500€ um allen Vereinsmitgliedern die Partizipation zu ermdoglichen.

8.4. Fordermittel

Beruflich bedingt habe ich umfassende Kenntnisse im Bereich staatlicher Férderung fur
KlimaschutzmaBnahmen. Insbesondere in den letzten Jahren wurden die Fordermittel auf Bundes-
und Landesebene massiv ausgebaut. Laut Aussage von Frau Saretz liegt dieses Thema in der
Verantwortung des Verkehrsplaners. Wenn das Verkehrskonzept aber Stand 2021 ist, dann halte ich
eine Neubewertung fiir zwingend erforderlich!

Allein die Kommunalrichtlinie enthélt eine Vielzahl von FérdermaRnahmen fiir Mobilitatskonzepte.
Diesen kdnnen sowohl vom FCH allein als auch eventuell in einem sogenannten Konvoi
(=Zusammenschluss Verein, Stadt und Unternehmen) beantragt werden. Durch sogenannte Pilot-
oder Leuchtturmprojekte konnen viele verwaltungsrechtliche Vorschriften aulRer Kraft gesetzt
werden!

9. Ausblick

Mit dieser Uberarbeitung meines Prototyps gelange ich an die Grenzen — zeitlich und fachlich - des
Machbaren fiir eine Einzelperson. Ziel meines Konzeptes ist zu beweisen, dass ein (fast) autofreies
Bundesligastadion in Heidenheim maglich ist. Diesem Ziel bin ich fiir die sofort umsetzbaren
MaRnahmen (vgl. 5.2. bis 5.4.) sehr nahe.

Was noch fehlt ist der Nachweis, dass ausreichend Buskapazitaten zur Verfligung stehen. Da die HVG
auf meine Anfrage nicht reagiert hat, habe ich beschlossen die Organisation scientists4future
https://de.scientists4future.org/fachgruppe-mobilitaet-verkehr/ um eine Stellungnahme zu bitten.
Verkehrsplanung erfolgt heutzutage softwarebasiert und ich erhoffe mir, dass auf Basis der
Heidenheimer Rahmenbedingungen eine Abschadtzung der bendétigten Buskapazitdten erfolgen kann
und wie die Verkehrsknotenpunkte umgestaltet werden miissen. Diese gilt es im Anschluss mit den
verflgbaren Kapazitdten abzugleichen. Auf Basis dieser Erkenntnisse werde ich dann den Prototyp
wieder Uberarbeiten. Dadurch wird meine Skizze endgiiltig zu einem fertigen Konzept.

Da ich bisher auf keine uniiberwindbaren Hindernisse fiir meinen liberarbeiteten Prototypen
gestoRen bin, gilt es nun diesen schrittweise einer breiteren Offentlichkeit vorzustellen. Daher werde
ich dieses Konzept jetzt auch dem Technik- und Umweltausschuss des Gemeinderates zur Verfliigung
stellen. Warum der Technik- und Umweltausschuss? Dieser Ausschuss ist einerseits fir die
Verkehrsplanung zustandig und andererseits ein geeignetes Gremium fir die Entpolitisierung des
Verfahrens. Steht hier doch die Sacharbeit im Vordergrund unabhéngig von Wahlkampftaktik.
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10. Kontakt zu weiteren Stakeholder-Gruppen

Im Zuge der Uberarbeitung des Prototyps ist mir aufgefallen, dass es weitere zu beriicksichtigende
Stakeholder-Gruppen gibt. Daher wurden von mir zusatzlich das Klinikum, die SchloRBberg-Initiative
und der VCD kontaktiert.

Klinikum:

Insbesondere die Gesprdache mit zwei Mitarbeitern des Klinikums verdeutlichten die Problematik der
Verkehrssituation auf dem SchloRberg. Die eine Mitarbeiterin berichtete, dass den Mitarbeitern an
Spieltagen viel zu wenig Parkplatze zur Verfligung stehen. Soweit ich weil, ist geplant, dass Ordner
des FCH die Zufahrt zum Klinikumgeldnde kontrollieren sollen. Dieses Verfahren ist jedoch nicht
geeignet. Aus eigener Beobachtung bei der Einfahrt zum derzeitigen Gasteparken konnte ich
feststellen, dass eine Vielzahl von Fahrzeugfiihrern dennoch versucht Zufahrt zu erlangen. Das fiihrt
dann regelmaRig zu Diskussionen mit den Ordnern und letztendlich zu einem Riickstau auf der
Mergelstetter Reute.

Das Gesprach mit einem weiteren Mitarbeiter des Klinikums zeigt die Misere der Verkehrssituation
an Spieltagen viel deutlicher. Der Mitarbeiter berichtete, dass er an normalen Tagen 20 Minuten fir
die Anfahrt zum Klinikum benétigt. An Spieltagen muss er jedoch 90 Minuten einplanen!

SchloRberg-Initiative/VCD:

Das Verkehrskonzept des FCH wird abgelehnt. Mein Verkehrskonzept stof3t grundsatzlich auf
Zustimmung. Kritisiert wird, dass es durch den Bau von Parkhdusern/-platzen im Stadtgebiet
(Voith/Hartmann) zwar zu einer Entlastung des SchloRbergs kommt allerdings zu Lasten der
Verkehrssituation im Innenstadtbereich.
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Insgesamt wurden folgende Stakeholder kontaktiert:
Stakeholder Kommentar/Erkenntnis
FCH - Parkhduser sind grundsatzlich erwiinscht

- Verweis auf Stellplatzpflicht
- Verweis auf weit fortgeschrittene Planung und Wunsch nach
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Rechtssicherheit

- Verweis auf DfB-Vorgaben

- Verweis auf VerkehrserschlieBungskonzept

- Verweis auf beschrénkte Buskapazitaten

- Verweis auf Ablehnung gemeinsamer Parkh&user durch Voith und
Hartmann

- Verweis auf Gesprache mit Anwohnern

Landkreis Heidenheim - Keine Kommentierung

Fraktionen des Gemeinderates - GroRtenteils aufgeschlossen

HVG - Keine Kommentierung

Klinikum Heidenheim - Gesprache mit einzelnen Mitarbeitern hat ergeben, dass diese das
Verkehrskonzept des FCH ablehnen

Polizei Heidenheim: - Keine offizielle Stellungnahme da Heidenheim nicht zustandig.

Inoffiziell wurde Interesse bekundet.

SchloRberg-Initiative - Lehnt Verkehrskonzept FCH ab, offen fiir mein Konzept

VCD - Lehnt Verkehrskonzept FCH ab, erfreut Gber meinen Beitrag

11. Neue Erkenntnisse aus der Gemeinderatssitzung am 28.09.23

Ich war erstmalig auf einer Gemeinderatssitzung. Anlass war die Beratung liber den Bebauungsplan
des FCH fiir den Stadionausbau. Die gewonnenen Eindriicke:

e Erstaunt hat mich, wie wenig detailliert Gber den Stadionausbau diskutiert wurde

e Das Verkehrskonzept war nur am Rande Thema

e Statt einer sachlichen Diskussion versuchten einige Rednerlnnen das Thema zu
emotionalisieren, zu einer Entscheidung pro oder contra FCH per se

e Besonders negativ sind mir zwei Argumente hiangen geblieben. Erstens, die Bewohner der
Reutenen mdgen doch bitte ihr Mobilitatsverhalten an den Spielplan des FCH anpassen und
Staus gehoren bei GroRveranstaltungen einfach dazu und verschaffen GroRstadtflair.

e Die bedingungslose Zustimmung durch die Fraktionen der CDU und freien Wahler hat mich
ebenso liberrascht wie das Riickgrat der Griinen auf Grund des mangelhaften
Verkehrskonzeptes dagegen zu stimmen. Mittendrin die Fraktion der SPD mit ihrem ,ja,
aber”. Also der Zustimmung mit der Aufforderung das Verkehrskonzept noch einmal zu
Uberarbeiten.

12. Neue Erkenntnisse aus VerkehrserschlielRung Voith-Arena und
SchloRRhausiedlung

Zusétzlicher Flachenbedarf laut ,,VerkehrserschlieBung Voith-Arena und SchloBhausiedlung”.
Durch den Bau eines Verwaltungsgebaudes entfallt eine weitere Flache fir die Verkehrsanbindung.
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STADT HEIDENHEIM | -
VerkehrserschlieRung Voith-Arena 2 .

M ErschlieBung Voith-Arena
Technischer Ubersichtsplan

Planungsprinzipien

M Vermeidung von Behinderungen und
Gefahrdungen durch rdumliche
Trennung Kfz-Verkehr, Busverkehr,
Rad- und Fuverkehr

M Sicherer und geregelter Ablauf von
Service- und Notfahrten durch
Sicherheitsumfahrt

B Entzerrung der Verkehrsstrome
durch zeitliche Regelung und
Regelung der Ausfahrtsrichtung

B Barrierefreiheit durch niveaufreie Zu-
und Abgange fiir den FuRverkehr

M Konfliktvermeidung durch raumliche

Trennung der Heimfans von den
Gastefans

Kfz-Parken
Fulgangerbereich
Servicegebaude

Stadion

Sammelflache

T

Grinflache - Neu

Puffer Heim-und §
Gastefans: Polizei /
Sicherheitskréfte/
wg, ROtES Kreuz

Die offentlich zuganglichen Teile des ErschlieBungssystems (,,VerkehrserschlieBung Voith-Arena und
SchloBhausiedlung” vom 19.08.2021) werfen neue Fragen auf:

e War die Verkehrsplanung ergebnisoffen hinsichtlich der Kombination verschiedener
Verkehrsmittel (FuB-, Rad-, Bus- und PKW) oder war der Bau von zwei Parkhdusern eine
Vorgabe fir die Verkehrsplanung?

e  Warum wird die Anreise per Bahn nicht bertcksichtigt?

e st es richtig, dass nur Spieltage am Freitag und Sonntag Gegenstand der Verkehrsplanung
waren?

e Ist esrichtig, dass parallel stattfinde Veranstaltungen auf dem SchloRberg (Naturtheater und
Kongresszentrum) nicht Gegenstand der Verkehrsprognose waren?

e Schon jetzt fihrt der Stadionverkehr zu einer Beeintrachtigung des Notarztverkehrs am
Klinikum! Ist es richtig, dass die Auswirkung des Stadionverkehrs auf den jahrlichen
Erreichungsgrad der Hilfsfrist nach §2 Absatz 3 RDG (als Zielerreichung ist vom
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Einsatzannahmeende bis zum Eintreffen der Hilfe am Notfallort an StraRen eine Zeit von 12
Minuten in 95 Prozent der Notfalleinsatze anzusetzen) nicht Gegenstand der Untersuchung
waren? Ich kalkuliere wie folgt 20 Heimspieltage (17 Liga-Heimspiele, 3 zusatzliche durch
DfB-Pokal, Max Liebhaber Pokal etc.) fihren auf Grund der Verkehrssituation zu
Uberschreitung der Hilfsfrist. 20 Heimspieltage entsprechen 5,5% der Tage im Jahr!

e st das die finale GroRe des Gastebusparkplatzes? Ich zdhle 16 Parkplatze fiir Gastebusse
allerdings fehlt jegliche Rangierflache? Die Zufahrtswege fiihren durch das Stadion?

Aktuelle Planung Gastebusse

Busse parken wie die Olsardinen (vgl. 1.), keine Rangierfliche, kein Abstand zwischen Zufahrtswegen
und Stadion selbst (vgl. 2.).

Eine realitdtsnahe Planung sdhe m.E. so aus:

Einrichtung einer Rangierflache fiir die Busse, ausreichend Abstand zwischen Zufahrtswegen und
Stadion

Das séhe dann so aus:
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Das Ergebnis in der Satellitenansicht:

Ahrens Events
.

Zatenpfuhl it
Wildpark Eict -

|

Heldent

Welche der geplanten Verkehrsflachen sind nur fur FuBgénger/Radfahrer und welche auch
fir den motorisierten Verkehr vorgesehen?

Mir fehlt die Vorstellungskraft, um die Auswirkungen der Planung auf die Realitat
vorzustellen:
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Anlage 5 zur Drucksache GR 093 / 2023
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Satellitenbild Voith-Arena Plan Voith-Arena

Daher lege ich den Plan auf das Satellitenbild und verandere die Transparenz des Planes. So
kann ich mich besser vorstellen, welche Auswirkung die Planung auf die Realitat hat:

Verkehralache Planung

Emgritsrachen Wakd (Waltumwandiung
)

B wt o
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13. Neue Erkenntnisse aus der Mitgliederversammlung des FCH am
28.11.2023

Auf der Mitgliederversammlung des FCH wurde berichtet:

1. Das Kids Club Jahresthema 23/24 ist Nachhaltigkeit
Das derzeitige Verkehrskonzept des FCH ist wenig nachhaltig!
2. Ziele und Visionen fur die Saison 2023/24
a) ,Erhalt der Euphorie bei unseren Fans und dem gesamten Umfeld”
Das ist ein sehr hohes Gut! Auf der Mitgliederversammlung wurde das Verhaltnis sehr
einseitig positiv dargestellt. Ich habe umfangreiche Gesprache gefiihrt und sehe das Bild
deutlich differenzierter. Die derzeitige Verkehrsplanung und die fiir interessierte Birger
intransparente Beratung dariiber haben das Potential zur Euphorie Bremse bzw.
Verstarkung der Antipathie.
b) ,Heidenheimer Weg"“
Immer wieder wurde der ,Heidenheimer Weg" (Weitsicht, regionale Integration,
gesellschaftliches Engagement, schwabische Sparsamkeit etc.) positiv hervorgehoben
und die damit verbundene positive Berichterstattung. Ich vermisse den ,Heidenheimer
Weg”“ bei der Verkehrsplanung!

c) Ziel des Bebauungsplanverfahrens ist die ,-> Verbesserung der Ablaufe fir alle
Beteiligten”.
Das derzeitige Verkehrskonzept steht im eklatanten Widerspruch zu diesem Ziel! Mit den
Parkhausern sorgen Sie fiir mehr statt weniger Verkehr auf dem SchloRberg:

Auswirkung des Baus der Parkhdauser am Stadion

Verbesserung Verschlechterung

Zufahrtsberechtigte der Parkhauser Heimfans die mit dem Shuttlebus im Stau
stehen
Gastefans, die keinen Parkplatz im Parkhaus
ergattern

Anwohnende des SchloRbergs
Anwohnende Reutenen

Anwohnende des Klinikum Geldndes
Netto-Kundschaft auf dem Reutenen
Mitarbeitende des Klinikums

Besucher des Klinikums

Hotelgéaste SchloRhotel

Tagesgaste SchloRhotel

Besucher Naherholungsgebiet Tierpark

14. Gesprach mit Herrn Kapplinger von der Stadt Heidenheim

Am 13.12.2023 erfolgte der Austausch mit Herrn Kapplinger von der Stadt Heidenheim. Herr
Kapplinger berichtete von dem aufwendigen Verfahren fiir die Erstellung eines Bebauungsplanes und
den grundsatzlichen Schwierigkeiten bei der Durchsetzung neuer Verkehrsplane.

Die Argumentationskette folgte der vom FCH. Aus stadtischer Sicht liegt der Focus auf einem
regelkonformen Verfahren.
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15. Mein finales Verkehrskonzept

Die Rangfolge der MaRBnahmen richtet sich nach folgenden Kriterien:

e Vermeiden (Abschnitt 12.1. bis 12.4.): Verhinderung zusatzlichen MIVs zum Stadion =
Motorfreie Anreise (Fahrrad/FuRganger) bzw. Anreise mit Bahn / Shuttlebus

e Verringern (Abschnitt 12.5.): Nutzung bereits versiegelter Flachen als Parkflachen = Anreise
mit PKW / Shuttlebus

e Kompensieren (Abschnitt 12.6): Versiegelung zusatzlicher Flachen zur Schaffung von
Parkraum zur Entlastung der Parksituation auf dem SchloRRberg

15.1. Anpassung des bestehenden OPNV

Mit geringem Aufwand l&sst sich das bestehende OPNV-Netz fiir die Anreise zum Stadion nutzen. In
Frage kommen zusatzliche Shuttlebuslinien vom ZOH und ZOB an Spieltagen.

Linienplan )

Ergdnzung des bestehenden Netzes durch
zusatzliche Shuttlebuslinien an Spieltagen:

ZOH

Wahrend der ZOB sehr weitlaufig ist, ist der Platz am ZOH begrenzt. Allerdings gibt es dort auch
einen im Linienverkehr nicht genutzten Bereich der als Haltestelle fiir Shuttles in Frage kommt:
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15.2.  Integration der Schiene

Die Vorteile einer Kanalisierung der Anreise mit der Bahn / Shuttlebus liegen auf der Hand:

Nutzung bestehender Parkflichen im Stadtgebiet: Kanalisierung durch die Bahn:
7 Parkflachen = 7 Shuttlebuslinien 7 Parkflachen = 2 Shuttlebuslinien

Eine erste grobe Analyse hat ergeben, dass der Ausbaustand der Brenzbahn einer Integration nicht
im Wege steht. Die nicht vorhandene Elektrifizierung der Brenzbahn ist eindeutig der Flaschenhals
fiir den Einbezug der Bahn. Herr Herfurth®® von der Universitit Konstanz kommt zu dem Ergebnis,
dass die Trassenverfiigbarkeit gegeben ist, um Fan-Sonderziige aufzunehmen. Umspannung erfolgt
entweder am Hbf Ulm oder Aalen. Als Abstellflache fiir den Sonderzug kénnte das derzeit nicht
genutzte Gleis 3 am Hbf Heidenheim dienen.

Fir die Trennung von Heim- und Gastefans kdnnten zwei Bahnhdéfe im Stadtgebiet dienen:
a) Heimfans:

Einrichtung Zug-Bedarfshaltestelle Bahnhof Mergelstetten mit Shuttlebus-Haltestelle

10 yvgl. Anhang
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b) Gastefans

Hauptbahnhof Heidenheim

Auswahl moglicher P+R-Flachen entlang der Bahnlinie

Eine Liste der P+R Parkplatze entlang der Bahnlinie wurden mir auf Anfrage beim Landratsamt nicht
ibermittelt. Daher wurden mittel Google-Maps Flachen von mir identifiziert und vermessen.

Crallshelm Aalen
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Parkd Ride
Farkbaus P&

5

£

5
£
]
=1

e Unterkochen: Keine nennenswerten Parkflachen

e Oberkochen: Keine nennenswerten Parkflachen

e Konigsbronn: Keine nennenswerten Parkflachen

Itzelberg: Nicht berlcksichtigt da Naherholungszentrum mit ohnehin schon angespannter
Parksituation

e Heidenheim-Schnaitheim: Keine nennenswerten Parkflachen

e Herbrechtingen: Keine nennenswerten Parkflachen
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e Giengen:

Gosamanzen: 12,9572 e (139.805.20 )
Entarnung gssam 45397 m 147258
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Enttrnung massen
Rl st dla K, dan P1Sd szt
Gesamazene 070658 m (10445531
Enttarnung gssarms: 401,42 m (L3700 R)

Entfernung messan
Flizks 2 dis Karte, um dan Plad einasfligen

Bazamtfiiehe 115552 me (1244278 1)
Entfarnung giasmt: 24520 m (0474
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Bl cinzafigen. Hlmersy

Dataminch 1 26054 8 (1372468 1)
Entnun gesam: 359,47 m (38410 )

e Hermaringen: Keine geeigneten Parkflachen
e Bergenweiler: Keine geeigneten Parkflachen
e Sontheim (Brenz):

Entsernung gzzams: 320,82 m (3 249,62 )
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15.3.  Einrichtung von Shuttlebuslinien in umliegenden

Gemeinden
Bisher liegen die Shuttlebuslinien-Parkplatze auf dem Stadtgebiet. Das fiihrt dazu, dass Fans von
auBerhalb immer noch mit dem PKW zu den Haltestellen fahren. Durch eine sinnvolle Kombination
von Verkehrsmitteln |dsst sich der MIV reduzieren. Dazu sind die Wohnsitze der Dauerkarteninhaber
auf einer Karte darzustellen. Bei ausreichender Haufung wird eine direkte Shuttlebuslinie
eingerichtet.

Legende:
. ° /m‘?‘ok ‘ e = Individuelle Anreise zu Shuttlebussen
: % WL @%s: =/ @—> = Shuttlebusse direkt zum Stadion

s /\g\ A > - * = Wohnsitz Dauerkarteninhaber

S Legende: otrem o | b
***** o * = Wohnsitz Dauerkarteninhabet” ™™

15.4.  Eigenes Shuttlesystem flr Sponsoren
Ich gehe davon aus, dass das Parkhaus Katzental (900 Stellpldtze) und eine Ebene (170 Stellplatze) im
Parkhaus Heeracker auch den Sponsoren zur Verfligung steht. Daher die Zufahrtsbeschrankung. Die
Sponsoren sind eine wichtige Einnahmequelle flr die Finanzierung des Ligabetriebes. Daher ist es
verstandlich, dass diese gewisse Annehmlichkeiten genieBen. Mit dem Auto bis vor das Stadion zu
fahren, halte ich allerdings fiir unzeitgemaR.

Fir die Sponsoren schlage ich daher ein separates Shuttlekonzept vor. Gesonderte Parkplatze im
Stadtgebiet. Von dort aus erfolgt der Shuttle mit den vorhanden Mannschaftsfahrzeugen (VW-Bus
GroRe). Diese sind komfortabler und flexibler.

Idealerweise werden die Mannschaftsfahrzeuge sukzessive durch Elektro-Kleinbusse ersetzt (z.B.
Citroén SpaceTourer, Toyota Proace Electric, Mercedes-Benz EQV, Volkswagen T6 Caravelle-e, Opel
Zafira Life, Fiat E-Ulysse etc. etc.)

Dafir sind die die im Norden verbleibenden Parkflachen mit einer PV-Anlage zu tGberdachen und
entsprechende Ladestationen einzurichten. Das kénnte ggf. auch durch eine FCH-
Energiegenossenschaft finanziert werden.
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15.5.  Einrichtung weiterer Shuttlebus-Parkplatze im Stadtgebiet
Durch konsequente Umsetzung der MaRBnahmen 12.1. bis 12.5. verringert sich der MIV erheblich. Fir
den verbleibenden MIV reichen die bereits vorhandenen Parkplatze. Es gibt eine Vielzahl von
Parkplatzen bei Unternehmen, die wahrend der Spielzeiten des FCH ungenutzt sind, da auRerhalb der
Betriebszeiten. Die groRRten Flachen gehoren den Hauptsponsoren des FCH.

i,

-—
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15.6.  Neubau von Parkhausern

Zu beachten ist, dass ich unter Parkhaus nicht eine reine Abstellmdglichkeit fiir PKW verstehe! Unter
Parkhaus verstehe ich vielmehr eine Mobilitatsstation. Diese ermoglicht immer auch ein Wechsel des
Verkehrsmittels. Also Abstellpldtze fiir PKW und Fahrrader sowie Bushaltestelle. So kann

beispielsweise mit dem PKW angereist werden und dann auf das Fahrrad/OPNV fiir die , letzte Meile”

gewechselt werden.

Q)
Schwierigkeiten herstellen, so kann die Baurechtsbehérde mit Zustimmung der Gemeinde zur
Erfiillung der Stellplatzverpflichtung zulassen, dass der Bauherr einen Geldbetrag an die Gemeinde
zahlt. Der Geldbetrag muss von der Gemeinde innerhalb eines angemessenen Zeitraums verwendet
werden flr

i

1

Exkurs 1: Ablehnung des Baus gemeinschaftlicher Parkhduser durch die Sponsoren

Der Bau von gemeinschaftlichen Parkhdusern wurde laut FCH von den Unternehmen abgelehnt. Die
Ablehnung beruht allerdings auf der Annahme, dass es eine Stellplatzpflicht fiir den FCH gibt. Daher
wirden notwendige grundbuchrechtliche Eintragungen zu einem erheblichen Wertverlust der
Grundtiicke fiihren. Die Stellplatzpflicht wird allerdings von mir bezweifelt:

Lassen sich notwendige Kfz-Stellplatze oder Garagen nach Absatz 5 nicht oder nur unter groen

die Herstellung offentlicher Parkeinrichtungen, insbesondere an Haltestellen des offentlichen
Personennahverkehrs, oder privater Stellplétze zur Entlastung der 6ffentlichen Verkehrsflachen,

2. die Modernisierung und Instandhaltung 6ffentlicher Parkeinrichtungen, einschlieRlich der
Herstellung von Ladestationen fur Elektrofahrzeuge,

3. die Herstellung von Parkeinrichtungen fiir die gemeinschaftiiche Nutzung von Kraftfahrzeugen
oder

4. bauliche Anlagen, andere Anlagen oder Einrichtungen, die den Bedarf an Parkeinrichtungen
verringern, wie Einrichtungen des &ffentlichen Personennahverkehrs oder fir den
Fahrradverkehr.

Stand 1. September 2022 Herstellung notwendiger Stellplatze — VwV Stellplatze Seite 2 von 13

Landesbauordnung fiir Baden-Wiirttemberg

(LBO)L
in der Fassung vom 5. Marz 2010

. §74
Ortliche Bauvorschriften

(2) Soweit Griinde des Verkehrs oder stédtebauliche Griinde oder Griinde
sparsamer Flachennutzung dies rechtfertigen, kénnen die Gemeinden fur
das Gemeindegebiet oder fiir genau abgegrenzte Teile des
Gemeindegebiets durch Satzung bestimmen, dass

die Stellplatzverpflichtung (§ 37 Abs. 1) eingeschrankt wird,

die Stellplatzverpflichtung fir Wohnungen (§ 37 Abs. 1) auf bis zu
zwei Stellplatze erhéht wird; fiur diese Stellplatze gilt § 37
entsprechend,

die Herstellung von Stellplatzen und Garagen eingeschrankt oder
untersagt wird,

Stellplatze und Garagen auf anderen Grundstticken als dem
Baugrundstlick herzustellen sind,
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Exkurs 2: Anfahrt zum geplanten Parkhaus Heeracker

Parkhaus
Heerdcker

Ohne Abbiegespur
ist der Rlickstau

; ] vorprogrammiert!

Exkurs 3: Zufahrtsbeschrankungen fiir die geplanten Parkhauser

Nach Auskunft des FCH ergibt sich, dass das Parkhaus Katzental nicht fur eine 6ffentliche
Nutzung vorgesehen ist. Die Zufahrt erfordert eine Zufahrtsberechtigung. Somit entsteht hier
auch kein Parksuchverkehr.

Fiir das Parkhaus Heeracker sind 2 Ebenen (340 Stellplatze) fir Gastefans vorgesehen und somit
offentliche Nutzung. Eine Ebene (170 Stellplatze) ist nicht fur die 6ffentliche Nutzung
vorgesehen und erfordern eine Zufahrtsberechtigung. 340 Stellplatze flir Gastefans sind meiner
Meinung nach vollig unzureichend (vgl. unten) und fiihren zu erheblichem Parksuchverkehr im
Umfeld des Stadions.
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Wie bereits erwdhnt gehe ich davon aus, dass ein Bau von Parkhausern fiir die Bediirfnisse des FCH
Uberflussig ist. Wenn schon unbedingt Parkhduser gebaut werden sollen, dann doch bitte an Orten,
die sich sinnvoll in ein Verkehrskonzept der Stadt Heidenheim integrieren lassen und den MIV aus
dem Stadtgebiet fernhalten. Das gelingt durch den Bau von Mobilitdtsstationen an den
EinfallstralRen.

= MIV-Verkehrsstrom-=
‘ Standort Norden/Osten

Mobilitdtsstation &+ Ry

Ob im Osten — Giengener Strasse - eine weitere Mobilitdtsstation notwendig ist ergibt sich erst aus
einer noch durchzufiihrenden digitalen Verkehrszahlung und Auswertung der Zuschauerzahlen im

Stadion (vgl. 15.1. und 15.2. unten). Es gibt grundsatzlich keine ,eierlegende Wollmilchsau” fuir die
moglichen Standorte der Mobilitatsstationen!

Standort Siiden:
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ferngehalten

Standort 1 Standort 2
Vorteile Nachteile Vorteile Nachteile
MIV wird aus dem Zusatzliche Bau erfolgt auf bereits | MIV fahrt in das
Stadtgebiet Flachenversiegelung versiegelter Flache Stadtgebiet

Zusatzliche
Shuttlebuslinie
notwendig

Nur eine
Shuttlebuslinie fiir
Bahnhof Mergel-
stetten und
Mobilitatsstation
notwendig

Standort Norden/Osten
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Verein der Hundefi
Heldenhelr

Standort 1 Standort 2 Standort 3
Vorteile Nachteile Vorteile Nachteile Vorteile Nachteile
MIV wird aus Zusatzliche MIV wird aus Begrenzte Keine MIV fahrt in
dem Stadt- Flachenver- dem Stadt- Flache zusatzliche das
gebiet fernge- | siegelung gebiet fernge- Flachenver- Stadtgebiet
halten halten siegelung
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16. Notwendige Kapazitaten

16.1. Zuschauerzahlen

Die Prognose der Zuschauerzahlen ergibt sich aus der , Verkehrserschliefung Voith-Arena und
SchloBhausiedlung” aus dem Jahre 2021.

INVESTOR, 1. FC HEIDENHEIM 1846 E.V.
VerkehrserschlieBung Voith-Arena und SchloBhausiedlung

BERNARD

GRUPPI

M Anzahl Stadionbesucher je Zugangsverkehrsmittel
im Vergleich zwischen Bestand und Planung (besucherstarker Heimspieltag)

m Parken SchloRberg

m Parken Stadtgebiet

m Wildes Parken
Shuttlebus

1000

u Gaste-/Heimfanbus

Kiinftig 8000 1500 6000 m Fahrrad
mZu Ful
0 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500 20000 22500 m Park + Walk

M Heute 15.000 Platze (12.800 Besucher), davon 8.600 Personen mit dem Pkw (67 %)
M Kiinftig 23.000 Platze (21.300 Besucher), davon 9.500 Personen mit dem Pkw (45 %)

» Unwesentliche Erhohung des Pkw-Verkehrs durch deutliche Senkung des Pkw-Anteils der Besucher

L\501405_Heidenheimi05_pptx501405_01.ppix 19.08.2021 25

Das Verkehrskonzept der Bernard-Gruppe unterscheidet nicht zwischen Heim- und Géastefans. Ich
kalkuliere die Anreise der Gaste-Fans wie folgt:

Stadionkapazitat aktuell

Gesamt: 15.000
Gasteblock: 2.000
Anteil Gaste: 13%
Stadionkapazitat zukiinftig

Gesamt: 23.000
Anteil Gaste: 13%
Gasteblock: 2.990
Gastefans: 2.990
davon Anreise mit PKW laut 45%
Verkehrskonzept

Absolut 1.346
Annahme: Durchschnittlich 3 Fans pro Fahrzeug
Anzahl Gaste-PKW 449
Stellplatze Gastefans-Parkhaus 340
Differenz = Parksuchverkehr! 109
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16.2.  Smarte Verkehrszahlung in der Smart-City Heidenheim
Die Verkehrsplanung des FCH beruht leider auf einer veralteten Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2018.
Diese unzureichenden Daten sollten nicht Grundlage fiir so weitreichende Entscheidungen sein. Die
Digitalisierung ermdglicht hier vollig neue Moglichkeiten:

a) Digitale Verkehrserfassung
Mittels smarter Sensorik lassen sich Verkehrsstrome heute passiv — also ohne aufwendige
Erfassung der Verkehrsstrome durch menschliche Verkehrszahler — sehr detailliert erfassen.
Vergleiche etwa https://carpoolanalytics.de/ oder
https://www.de.digital/DIGITAL/Redaktion/DE/Smart-City-Navigator/Projekte/smarte-
sensorik-zur-verkehrszaehlung.html
Umsetzung sofort durch Einbezug in aktuell laufendes Projekt der Smart-City Heidenheim:
https://www.smart-city-dialog.de/wissensspeicher/smartes-cockpit

b) Digitale Besuchererfassung
Beim Betreten des Stadions werden die Eintrittskarten gescannt. Daraus lassen sich —
selbstverstandlich DSGVO-konform — die Wohnorte der Besucher darstellen. Welch ein
Datenschatz fiir eine praxisorientierte Verkehrsplanung!!

16.3. Buskapazitaten

Der FCH argumentiert, dass der Ausbau von Shuttlebuslinien durch vorhandene Buskapazitdten
begrenzt wird. Die HVG hat leider nicht auf meine Anfrage beziiglich vorhandener Buskapazitdten an
Spieltagen reagiert. Offentlich zugéanglich ist die Zulassungsstatistik des Kraftfahrt-Bundesamts.
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Fahrzeugzulassungen
Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahr E] n nach
FZ 3.1 Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern am 1. Januar 2023 nach Z

mit F

irken und

Land Gemeinde (Postleitzahl)

BADEN-WURTTEMBERG DISCHINGEN (89561)
GERSTETTEN (89547)

GIENGEN AN DER BRENZ,ST. (89537)
HEIDENHEIM AN DER BRENZ,ST. (89518)
HERBRECHTINGEN, ST. (89542)
HERMARINGEN (89568)
KOENIGSBRONN (89551)

NATTHEIM (89564)
NIEDERSTOTZINGEN,ST. (89168)
SONTHEIM AN DER BRENZ (89567)
STEINHEIM AM ALBUCH (89555)

ZUSAMMEN!

AALEN,ST. (73430)
ABTSGMUEND (73453)
ADELMANNSFELDEN (73486)
BARTHOLOMAE (73566)
BOEBINGEN AN DER REMS (73560)
BOPFINGEN,ST. (73441)
DURLANGEN (73568)

ELLENBERG (73488)
ELLWANGEN (JAGST),ST. (73479)
ESCHACH (73569)
ESSINGEN (73457)
GOEGGINGEN (73571)
GSCHWEND (74417)
HEUBACH,ST. (73540)
HEUCHLINGEN (73572)
HUETTLINGEN (73460)
IGGINGEN (73574)
JAGSTZELL (73489)
KIRCHHEIM AM RIES (73467)
LAUCHHEIM,ST. (73466)
LEINZELL (73575)
LORCH,ST. (73547)
MOEGGLINGEN (73563)
MUTLANGEN (73557)
NERESHEIM,ST. (73450)
NEULER (73491)
OBERGROENINGEN (73569)
OBERKOCHEN,ST. (73447)
RAINAU (73492)
RIESBUERG (73469)
ROSENBERG (73494)
RUPPERTSHOFEN (73577)
SCHECHINGEN (73579)
SCHWAEBISCH GMUEND, ST. (73525)
SPRAITBACH (73565)

STOEDTLEN (73495)
TAEFERROT (73527)
TANNHAUSEN (73497)
UNTERSCHNEIDHEIM (73485)
WALDSTETTEN (73550)
WESTHAUSEN (73463)
WOERT (73499)

ZUSAMMEN!

© Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg

Die Zulassungsstatistik l1dsst erhebliche Zweifel an der vorgebrachten Begrenzung der Shuttlebus-
Kapazitdten aufkommen.

17. Nichtbertcksichtigung des Mobilitatspakt Aalen-Heidenheim

Vollig unbericksichtigt bei dem Verkehrskonzept des FCH bleibt der Mobilitatspakt Aalen-
Heidenheim! Der FCH zeichnet sich durch groRRes regionales Engagement aus. Warum wir der FCH
nicht Mitglied des Mobilitatspakt Aalen-Heidenheim?
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|| AAn

MaRnahmen Informieren Fragen und Antworten

Die Unterzeichner

Im Mobilitatspakt Aalen-Heidenheim wirken Vertreterinnen und Vertreter der folgenden

Institutionen und Unternehmen mit:

B Regionalverband Landkreis
Baden-Wiirttemberg Ostwilrttemberg s Heidenheim
MINISTERIUM FURVERKEHR OSTALBKREIS
: B ~ VOITH
() = an gfreﬁlgsinhmm Inspiring Technology
. for Generations

Hilft. Pflegt. Schiitzt.

.

(T4

AA
Baden-Wiirttemberg :igrjl ) n V b W

REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART

=W Gemeinde

~Konigsbronn
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Hier lassen sich erhebliche Synergien heben!

MOBILITATSPAKT -

MaBnshmen

Red- und Fulverkehr betr. und behindl Mobilitatsmenagement
BF1  Umsetzung der RadNETZ-EW-Trasse zwischen Aalen und Heidenhsim Bl Filotprojekt Zetss- Werksbus
Ersteflung von Fachkkonzepten for den Aufbau siner flachendeckenden g EMM Fordenung des Radverkehes durch die betalligtan Fimen/ Py
s ot Behoeden b
BE2 implemantierung wettersr Rad- und Fullverkshrsinfrastruktur B3 Fsrerung von Fahrgemeinschaften in den Betrisben,/ Behorden
BF4 Schnelis Radwegeverbindung zwizchen Aalen und Heldanhaim B4 Etablisrung des Forderprogramms S2MM
Anschitisse an die Badwegeverbindung wischen Aalen und BS  fusbau wettersr Werksverkehr Linien
Heidanheim
B6  Ausbau
BF6  Aushou Fullverkehranfrastruktur
E7  Nutzung der Cffekis dec Mobfen Arbeltens
BB  Forderung der OPNV-Nutzung
Muotorigierter Individualverkshr OPNY Aalen-Heidenheim
der In Ok ASE1S o Sk @
M Dterkachen Sod” v
oz der OPNV. @)
— der n sovde der s =
w =
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18. Zusammenfassung und Umsetzungsvorschlag

Der Bebauungsplan und das Verkehrskonzept des FCH zum Stadionausbau weisen erhebliche
Schwéchen auf. Die mir vom Verein vorgestellten Argumente fiir einen Bau von Parkhausern konnte
ich denke ich widerlegen. Es bleibt allein der Wunsch des Vorstandes diese Parkhauser zu errichten.
Die einzigen Profiteure von diesen Parkhdusern sind die Nutzer, die eine Zufahrtsberechtigung
erhalten. Dazu zdhlen nicht einmal alle Gastefans. Denn fiir diese reichen die reservierten Flachen
nicht aus:

Auswirkung des Baus der Parkhdauser am Stadion

Profiteure Leidtragende (direkt und indirekt)
Zufahrtsberechtigte der Parkhauser Heimfans
Gastefans, die keinen Parkplatz im Parkhaus
ergattern

Anwohnende des SchloBbergs
Anwohnende Reutenen

Anwohnende des Klinikum Geldandes
Netto-Kundschaft auf dem Reutenen
Mitarbeitende des Klinikums

Besucher des Klinikums

Hotelgéaste SchloRBhotel

Tagesgaste SchloRhotel

Besucher Naherholungsgebiet Tierpark

Stellungnahmen aus der formlichen Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange (§ 4 Abs. 2 BauGB) liegen noch gar nicht vor. Insbesondere das Regierungsprasidium
Stuttgart und der Regionalverband Ostwiirttemberg kénnen auf Grund der vorgelegten Planung noch
gar keine Stellungnahme abgeben (Anlage 6 zur Drucksache GR 093 / 2023) da es sich vielfach noch
um Vorentwiirfe handelt.

Die Zusammenfassung von Stadionausbau und Parkhausbau in einem Bauantrag halte ich fiir duBerst
ungeschickt. In einer Vielzahl von Gesprachen konnte ich feststellen, dass die Gesprachspartner den
Ausbau des Stadions deutlich weniger kritisieren bzw. beflirworten als den Bau von Parkhausern.
Keiner meiner Gesprachspartner aus der Gruppe der Stakeholder erkennt die Notwendigkeit von
Parkhausern im Stadionbereich an. Die eindeutige Mehrheit befiirchtet einen Verkehrskollaps auf
dem SchloRberg.

Halt der FCH an seinem Konzept unverandert fest, dann fiihrt dies zu erheblichen Verzégerungen. Die
Verwaltung der Stadt Heidenheim muss eine Vielzahl von Einspriichen abarbeiten. Ich erwarte, dass

am Ende dieses Verfahrens ohnehin eine Anpassung der Planungen erfolgen muss.

Folgende Varianten fiir ein verbessertes Verkehrskonzept wurden von mir erarbeitet:
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Variante I. "Stand alone" 1. Lokale Losung 11l. Regionale

Losung

Untervariante I. a) Klein I. b) GroB
Beschreibung Singuldre Losung Singulare Losung Abstimmung mit Einbindung in

ausschlieBlich fur  ausschlieBlich fir Verkehrsplanung regionale

FCH Beddrfnisse FCH Bedurfnisse Stadt Heidenheim Verkehrsplanung
1. Abstimmung mit:
Verkehrskonzept Stadt Heidenheim Nein Nein Ja Ja
Verkehrskonzept Landkreis Heidenheim Nein Nein Nein Ja
Mobilitatspakt Aalen-Heidenheim Nein Nein Nein Ja
2. Integration Verkehrsmittel:
a) Fahrrad
Abstellmoglichkeit Ja Ja Ja Ja
Lademaoglichkeit (E-Bike) Nein Ja Ja Ja
b) Bahn
Bahn bestehend Ja Ja Ja Ja
Bahn zusatzliche Bedarfshaltestellen Nein Ja Ja Ja
c) 6PNV (Bus)
Bus-Shuttle von ZOH/ZOB Nein Ja Ja Ja
d) Bus-Shuttles (Erganzung zum OPNV)
Haltestellen im Stadtgebiet Ja Ja Ja Ja
Zubringer aus umliegenden Gemeinden Nein Ja Ja Ja
Eigener Shuttle fur Sponsoren Nein Ja Ja Ja
3. Stellplatzlosung
Nutzung bestehender Parkflachen Ja Ja Ja Ja
Parkhduser innerorts auf versiegelten Flachen Nein Ja Ja Ja
Parkh&user Ortsrand, unversiegelte Flachen Nein Nein Ja Ja

Zusétzliche KlimaschutzmaBnahmen
PV-Parkplatziiberdachung finanziert durch "Vereinsenergiegenossenschaft" der Mitglieder
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Daher schlage ich folgendes schrittweises Vorgehen vor:

1. FCH zieht seinen aktuellen Bebauungsantrag zuriick.

2. FCH stellt einen neuen ,Bauantrag Neu 1“
Erstellt wird ein Bebauungsantrag nur fiir die Aufstockung der Triblinen und den Bau des
Verwaltungsgebadudes. Diese Baumallnahmen sind unkritisch und es ist daher nur mit

vereinzelten Einspriichen zu rechnen. Somit kann ein zligiger Ausbau des Stadions erfolgen:
74
"

ke

- = BaumaBnahmen Bauantrag 1

3. Sofortige Entlastung der Verkehrssituation SchloRberg
Der FCH setzt folgende MalRnahmen um ohne dabei irreversible Fakten zu schaffen:
e Einbezug der Bahn
e Bus-Shuttle von ZOH/ZOB
e Zusatzliche Haltestellen im Stadtgebiet
e Zubringer aus umliegenden Gemeinden
Die — kostenlose — Planung Gibernimmt ,,Scientists for Future - S4F Deutschland“

4. Uberarbeitung des Verkehrskonzeptes.

5. FCH / Stadt Heidenheim / Landkreis Heidenheim / Unternehmen und Biirgerinnen entwickeln
gemeinsam einen tragfahigen Konsens. Wiederaufgreifen des “¢™*Stadt Prozesses*'. Vgl. FG 4
Biirgerbeteiligung, FG 5 Rad-/FuRgangerverkehr/OPNV und FG 9 Regionale Zusammenarbeit
Moderiert wird dieses Verfahren von Fachgruppe Mobilitat/Verkehr der , Scientists for
Future - S4F Deutschland“!2 die dann auch das neue Verkehrskonzept kostenlos entwerfen.

6. FCH stellt einen neuen ,Bauantrag Neu 2“

Der FCH reicht auf Basis des Konsenses einen weiteren Bebauungsplan fir die
verkehrstechnischen BaumalRnahmen ein. Die bei 4. beteiligten Stakeholder akzeptieren den
getroffenen Konsens und verzichten als gute Demokraten deshalb auf Einspriiche.

7. Mehrstufiges Verfahren. Die Verkehrsplanungen der Akteure FCH, Stadt und Landkreis sind
unterschiedlich weit fortgeschritten. Das mehrstufige Verfahren erlaubt es den genannten
Akteuren in unterschiedlichen Geschwindigkeiten vorzugehen.

8. Dieser pragmatische und konsensorientierte Weg hat Leuchtturmcharakter!

Das eroffnet ganz neue Moglichkeiten der Férderung durch das Verkehrsministerium des
Landes Baden-Wiirttemberg.

ES WIRD ZEIT NEUE WEGE ZU GEHEN!

" https://www.heidenheim.de/site/Heidenheim/get/documents_E-
1833158844/heidenheim/HDH_Stadt_Bibliothek/Leben/Werkstadt/Bilanzen/werkSTADT_Abschlussdoku.pdf
12 https://de.scientists4future.org/fachgruppe-mobilitaet-verkehr/
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19. Anhang 1 — Universitat Konstanz

K
U N | Ve rS | ‘ta’t ] L:—'T = Fachbereich Politik- und Verwaltungswissenschaft
Konstanz i Professor (em.) Dr. Wolfgang Seibel

Daniel Herfurth promoviert seit April 2020 bei Prof. Dr. Wolfgang
Seibel. Er studierte am Fachbereich im Bachelor und Master und
absolvierte Auslandsaufenthalte an der Universitat Bern und an
der Freien Universitat Bozen. Praktische Erfahrungen sammelte er
beim Bundesumweltministerium, beim Landesverkehrsministerium
Baden-Wirttemberg und bei der SMA & Partner AG in Zlirich, ei-
nem Beratungshaus fiir Eisenbahnsystemplanung. Er ist regelma-
Biger Gast beim European Rail Forum des European University In-
@ f stitute (EUI) in Florenz und entwickelte im Auftrag des Bundesum-
weltministeriums ein Alternativmodell zur COo-Vermeidungskostenrechnung im Verkehrssek-

tor. Fiir seine Masterarbeit erhielt er den ,Dr.-Horst-Korner-Preis zur Férderung der Nachhal-
tigkeit 6ffentlichen Handels".

In seiner Dissertation wird er sein verkehrspolitisches Profil weiter vertiefen: Aus der Perspekti-
ve des ,Politischen im Technischen® — so der Titel — untersucht er anhand der Aufgabentrager
des Schienenpersonennahverkehrs den Einfluss politischen Handelns auf die Qualitét von Da-
seinsflirsorgedienstleistungen unter wechselnden administrativen Rahmenbedingungen. Fir
sein interdisziplinares Vorhaben wird er von der Andrea von Braun Stiftung gefordert.

— Daseinsflirsorge im Spannungsfeld zwischen Hoheit und Wettbewerb
— Vergleichende Verkehrspolitik

— Dialog zwischen Politikwissenschaft und Ingenieurwesen

— Verwaltungseffizienz und -effektivitat
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20. Anhang 2 —Finanzierung

Die von mir praferierte ,,Regionale Losung” ist natirlich die kostenintensivste. Zugleich gilt aber
geteiltes Leid ist halbes Leid!

1. Je mehr Akteure (FCH, Stadt, Landkreis, Unternehmen) sich beteiligen umso niedriger wird die
finanzielle Belastung je Akteur.

2. Nutzung vorhandener Toépfe. Fir das Smart-City-Programm der Stadt Heidenheim stehen bereits
Fordermittel zur Verfligung. Diese kdnnten zum Beispiel zur Finanzierung einer smarten
Verkehrszdhlung als notwendige Datenbasis fir ein Verkehrskonzept eingesetzt werden.

3. Fordermittel fir den Klimaschutz und Klimawandelanpassung. Hierfir ist ein ambitioniertes Ziel
die Voraussetzung. Diese wird von der ,,Regionalen Losung” erfiillt.

4. EU-Fordermittel sollten auch abgepriift werden.

5. Direkte Ansprache des Verkehrsministeriums des Landes Baden-Wirttemberg. Betrachte ich mir
die Besetzung der unterschiedlichen Vereinsgremien des FCH so entdecke ich die geballte Ladung
politischer Erfahrung. Diese kombiniert mit der politischen Prominenz in und um Heidenheim
herum sollte sich Gehor verschaffen konnen. Auch hierfir gilt natdrlich, dass es eines
ambitionierten Ziels mit Leuchtturmcharakter bedarf.

6. Crowdfunding: Fiir die Elektrifizierung des Fuhrparks inklusive Parkplatz-PV und Ladestationen
bietet sich das Instrument der FCH-Energiegenossenschaft an. Kombiniert mit der Forderung der
Elektromobilitat.
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